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Türkiye'nin ilk ve tek karşılaştırmalı 
otomobil alım rehberi artık yayında! 
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Her veda erken veda 


Tam Temmuz ayı sıkıntı yaşamadan bitti derken 25 Temmuz sabahı acı bir haberle 
uyandık. Altın Elbiseli Adam olarak tanıdığımız Barkın Bayoğlu geçirdiği trafik kazası 
sonucunda hayata gözlerini yumdu. 

Autocar içinde daha önce bazı projeler için bir araya geldiğimiz Barkın Bayoğlu'nun 
ailesi ve sevenlerine Autocar ekibi olarak başsağlığı diliyoruz. 

Peki Autocar'ın yeni sayısında sizi neler bekliyor. Oldukça hareketli geçen Temmuz 
ayının şüphesiz en önemli iki etkinliği Audi Summit 2017 ve Range Rover Velar'ın 
lansmanı oldu. Audi'nin düzenlediği Summit 2017 etkinliği yeni Audi A8 modelinin 
lansmanının yanı sıra otomobil dünyasının geleceği konusunda birçok yeniliğe sahne 
oldu. Bunun dışında Land Rover firmasının Range Rover Velar modelinin Norveç'teki 
etkinliğinde yer aldık. 

Autocar İngiltere ekibimiz yine önemli izlenim, karşılaştırma ve testleri gerçekleştirdi. 
Makyajlanan Mercedes-Benz S Serisi ilk sürüş köşemizin konuğu olurken yeni Volvo 
XC60 yol testimizin konuğu oldu. Yenilenen modellerle rekabetin giderek kızıştığı B 
segmentinde en iyi otomobili aradığımız özel konumuz ise Türkiye pazarında da satılacak 
otomobilleri yakından tanımak isteyenler için iyi bir fırsat olabilir. 

Autocar Türkiye ekibi olarak birbirinden farklı modellerin sürüş izlenimine imza attık. 
Bıkmadan sıkılmadan onlarca modelin başarılı fotoğrafına imza atan sevgili Gürkan 
Çağlar'a ve Mehmet Akif Doğan'a teşekkürü bir borç bilirim. Bu ay bize yardımcı olan 
Kemal Çetinkaya ve Savaş Yılmaz'a da ayrıca teşekkürler. 

Barkın Bayoğlu'nun da söylediği gibi; 

“Durumlar böyle. Dikkatli sürün, kasksız gezmeyin. Görüşmek üzere.” 
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Autocar'dan izin alınmaksızın tümüyle ya da kısmen kullanılamaz. Altocar, basın ve 
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ANGE ROVER VELAR 


Land Rover orta sınıftaki yeni modeli Velar'ı bu zamana kadar 
hazırlanan en yol odaklı! otomobili olarak tanımlıyor. Peki yeni 
model aileden biri gibi hissettirebilecekemai 
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TEST NOTLARI 
ii 22 inçlik jantları 

tercih etseniz dahi, 
pi 40 profilli Continental 


CrossContactlastikler | 
— sayesinde, etkili 
bir arazi kabiliyeti 
buluyorsunuz. MP 
| 


mi 


—.. 7 


— e 


4803 mm uzunluğundaki Velar iribir Evogue'tan (4370 mm) ziyade, minik bir Range Rover Sport (4850 mm) g 


—— —— Ne 


— a amm 


m 


ibi hissettiriyor 


uan hissettiğim tuhaf 
duyguya ne demeli? Bir 
li olması gerektiği 


adar net görünmüyor ve 

bu durum aklımda bazı soru 
işaretleri uyandırıyor. 

lasıl desem, kafam karıştı 

ünkü şu an içerisinde 

ulunduğum kabinde her 
şY normal görünüyor. 

ange Rover sahibi olmanın 
basamaklarını düşünelim. 
En altta Evogue, sonra ciddi 
bir yükselişle Range Sport 
ve son olarak Range Rover. 
ve burada gördüğünüz yeni 

elar, Evogue ile Range Rover 
Sport arasindaki devasa 
boşluğu doldurmak üzere 
tasarlandı. i 

4.8 metre uzunluğundaki 
araç iri bir Evoguetan 
ziyade, minik bir Sport 
gi i hissettiriyor. Jaguar 

E, XF ve F-Pace'e hayat 


veren uzunlamasına motor 
yerleşimli platformun 


İç mekanda Range Rover tasarım dili ve malzeme kalitesi hakkıyla kullanılmış; 3.0 litrelik V6 dizel 300 bg güç, 700 Nm tork üretiyor 
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aynısına sahip olan Velar;, 
minik kardeşi Evogue gibi 
enlemesine miş bir 
motorla takılmıyor. 

Velar'ın gövdesinde az evvel 
bahsettiğimiz Jaguar'lara 
kıyasla daha fazla alüminyum 
yi alıyor ki bu gövdenin 

zenlerden daha büyük 
olduğunu tahmin edersiniz. 
Marka değerlerinden dolayı 
Jaguar'lara göre biraz daha 
arazi odaklı olduğunu 
hissettiren Velar'Ta ilgili kafa 
karışıklıklarıtam daburada | 
başlıyor. Velar'ın gövdesindeki 
alüminyum oranı 9681. 
Gövdenin alt kısımlarında, 
am dağılımını fazlaca 
etkilemeyen bazı noktalarda, 
yer yer çelik la Ote 
Ve bagaj kapağında 
kullanılan kompozit materyal 
ileön kısmı hafifletmek için 
kaputun altında kullanılan 
magnezyum parçalarıda 
unutmamalı. Netice olarak en 


N 


e dizel motoruyla bile 1900 
g'den daha az çeken Velar'ın 
hafifletme önlemleri kayda 
Er Jaguar modellerinde 
olduğu gibi önde MacPherson, 
arkada çoklu bağlantılı 
süspansiyon mimarisine 
sahıp olan Velar'ın arka 
kısmında yanal kuvvetlere 
karşı mukavemet oluşturacak 
bir dizi eklentiler yer alıyor. 
Tıpkı kuzen Jaguarlar gibi... 
Uzun lafın kısası, Velar'ı Sport 
ölçülerinde hazırlanmış bir 
Range Rover gibi düşünün. 
Evogue mu? Onu şimdilik 
düşünmesek de olur... 
port'un 3500 kg olan 

ekme kapasitesi Velar'da 

500 kg'ye mi 
Ayrıca yeni otomobilde 
kısa oranlı transfer kutusu 
yer almıyor. Sunulan altı 
adet motor seçeneğinden 
dördü, dört silindirli 2.0 
litrelik makineler iken; diğer 
ikisi ise V6 güç üniteleri. 


Dört silindirli modellerde 
standart süspansiyonlar 
sunulurken, V6'larda Land 
Rover'ın meşhur havalı 
süspansiyonları standart 
e usüspansiyonların 
örtsilindirliler için opsiyonel 
donanım listesinde yer 
aldığını da belirtelim. 

Arazi sürüşüyle ilgili bazı 
meseleler Velar için o kadar 
önemli olmayabilir zira Land 
Rover bu otomobili gelmiş 
geçmiş en dinamik Range 
olarak tanımlıyor. Bunu az 
sonra konuşacağız... 

Ama önce kabin. Once 
kabin çünkü burası 
gerçek bir Range Rover 
m hissettiriyor. Oyle ki, 

and Rover ile BMW'nin 


yl kesiştiğinden beri 
ütün Range Rover'larda 
ördüğümüz deri kaplı 
esme tahtası formlu konsol 
mimarisi dahi muhafaza 


ediliyor. 


İLK SÜRÜŞ 


eo 
Velar konsept bir otomobilkadar 
göz alıcı görünüyor. Bir konseptten 
farkı ise gerçek olması... 
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Tekneleri anımsatan, ferah, 
geniş ve e bir hissiyattan 
söz etmek mümkün. 

Enine doğru uzanan ve 
yer yer düşey formlar 
tarafından desteklenen 
e mimari bir Range 
over'ın vazgeçilmezidir. 
Bu öyle kıymetli bir mimari 
ki, Volvo'nun güncel XC90 
modelinde buradan bazı 
esintilere rastlayabilirsiniz. 

Velar'ın kabininde bahse 
değer iki önemli detaya | 
rastladık. Bunlardan ilki 
malzeme kalitesi. JLR tarafı 
otomobildeki deri ve dikiş 
kalitesinin amiral gemisi 
modellerle aynı seviyede | 
olduğunu belirtiyor. Evet göz 
önündeki deri kaplı kısımlar 
oldukça hoş fakat her yeri 
deri kaplayamazsınız. Işte bu 
noktada, konsolun gözlerden 
ırak bazı kısımlarında sert 
Dn dikkat çekiyor. 

yrıca metalik görünümlü 
parlak plastikler, güneş 
RAM VR ortamı 
erahlatmak dışında, o kadar 
da metalik görünmüyor. 
Mukayese etmeniz açısından, 
Velar'daki kabinin Porsche 
Macan'a kıyasla ço 
daha çepe olduğunu | 
söyleyebiliriz. Siyah plastikler 
ise çok büyük dert olmasa da 
bir şekilde dikkat çekiyor. 
, Kılkuyruk gibi davranmak 
istemem ama Volvo XC90 
ferahlık ve kalite bahislerinde 
Velar'dan daha iyiydi. 
Dolayısıyla Volvo'yu bu 
konuda standart belirleyen 
model olarak kabul edebiliriz. 
Ayrıca Velar ve Volvo arasında 
konsolu domine eden dijital 
anel gibi bir başka önemli 
enzerlik daha mevcut. Dijital 
konsol v kabindeki | 
ikinci önemli detaydı. Verimli 
bir dijital dönüşüm geçiren 
konsolda iki adetyüksek 
Gözümü panel yer alıyor. 
atta direksiyondaki tuşlar 
dahi dijitalize edilmiş. 

Genel olarak kabinden 

ayet memnun kaldım. 
fi ın hemen herkese hitap 
edecek türden bir iç mekan 
tasarlamış olması müthiş. 
Bir deta e Dizinizin 
dibinde kalan kontroller. 
Tamam bu kısım çok. 
kullanılmayan fonksiyonlar 
için ayrılmış ama kontroller 

ok ama çok uzakta kalıyor. 

yle ki kullanım sırasında 
gözünüzü yoldan ayırmanız 
gerekecektir... 

Iç mekanla ilgili Mi 
detaylar? Hmm... Arka 
kısımda diz mesafesinden 
biraz ödün vererek fazlaca 
geniş bir bagaj alanı yaratma 
çözümü Jaguar F-Pace'i 
e r. ki bunda yanlış 
bir şey yok. On kısımdaki 
hacim çok yeterli, kol 
dayamanın kayıyor olması 
güzel, direksiyon ise bana 
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doğru biraz daha gelebilse 
iyiydi... Yinede ön tarafta 
her şey yolunda. Boyu 1.7 
metreden biraz uzun olan 
bendeniz, kendi sürüş 
pozisyonumda bıraktığım 
ön koltuğun ardında çok 
ettim. Ayrıca | 
uradaki 673 litrelik bagaj 
hacminin fazlasıyla ciddi 
olduğunu hatırlatmak için 
Macan'da 500 litrelik bir 
bagaj bulunduğunu ifade 
edelim. Son olarak, pi odaklı 
dahi olsa, üzerinde Range 
Rover yazan bir araçtatam 
boy stepne olmaması beni 
biraz üzüyor. Günün sonunda, 
genlerinde arazi olan bir , 
markadan bahsettiğimizi 
unutmamalı. j 

1180 bg gücündeki 
dizel motorla yürüyen 
giriş seviyesi bir Velar'a 
tamamsanız Ingiltere'de 
44.000 sterlin ödeyerek 
aracınıza kavuşabilirsiniz. 
Fakat biliyoruz ki, istediğiniz 
Velar'ın fiyatı 50.000 bandını 
rahatça aşacak ve hatta 
70.000 bandına dayanacak. 
First Edition isimli özel 
donanımın fiyatı ise 83.000 
sterlin. Şaşırdınız değil mi? 
Biz de şaşırdık. 

180 bg dizel, 240 be 
dizel, 300 bg V6 dize (test 
aracımız), 250 bg benzinli, 
300 bg benzinli ve 380 bg 
V6 benzinli olmak üzere 
bütün motor seçenekleri 
sekiz ileri otomatik 
şanzımanla sunuluyor. Bu 
şanzımanın motor torkuna 
göre ayarlanmış iki farklı 
versiyonu olduğunu da 


belirtelim. N 
Bütün modellerde dört 
tekerlekten çekiş sunuluyor 
fakat buradaki sistem sizin 
ve diğer Land Rover'ların 
bildiği sistemlerden değil. 
Velar arkadan itişli Jaguar. 
platformuna kurulduğu için 
güç aktarımı konusunda arka 
odaklı bir otomobil. On aksı 
zincirli bir aktarma vasıtasıyla 
besleyen otomobilde. | 
Terrain Response sistemi 
yer alsa da, kilitli merkezi 
diferansiyel ve 50/50 aktarım 
gibi arazi baharatlarından 
mahrumsunuz. Tamam, 
elektronik sistemler bunları 
sizin için yapıyor ve havalı 
süspansiyonlar otomobili 
yükseltiyorama kontrol 
edemediğiniz şey sizin değil, 
otomobilindir. Arka aks için 
sunulan kilitli diferansiyel 


opsiyonu ise yol sürüşlerini 
daha dinamik hale 
getirecektir. 


, Gelelim arazi kabiliyetiyle 
ilgili önemli verilere: 2500 
kg'lik çekme kapasitesinden 
zaten bahsetmiştik. Yerden 
yükseklik 213 mm veya 251 
mm (havalı süspansiyon) 
iken, yaklaşma ve uzaklaşma 
açıları sırasıyla 24 derece ve 
2 derece. Su geçişi derinliği 
ise 600 mm veya 650 mm 
(havalı ei Kısa 
oran sunmasa da Velar'ın 
arazi kabiliyetini a 
AİN tercihi ve gövde 
yüksekliği. Ne de olsa 
alüminyum gövdeyi alttan 
yaralamak istemezsiniz. 
Bundan genellikle 
bahsetmediğim için 


< in, OR 


İİ lena 


iz 


i 
mmm 


sesi, 
po 


Direksiyon yumuşak ve konforlu, benzer bir yorum otomobilin genel sürüş tarzı için de yapılabilir 


İLK SÜRÜŞ 


Li 2 
66 z 3 : 
Velar.dinamizminden ziyade retineliğ 34 

ile ön plana çıkıyor. En azından” a 


rafinelik daha belirgin... * “ 


— 


alin fakat Yani yapısal ortaklıktan o odaklılığı ile Porsche'nin gibi. Fakat Velar'ın 

elar'ın tasarımını şahsen kaynaklı bir Jaguar benzerliği oyol odaklılığı aynı şeyi tasarımına çok yakışan 

çok beğendim. Konsept bir söz konusu değil. ifade etmiyor. Ön kısmı 21 inçlik veya 22 inçlik 

otomobil gibi görünen aracın Fakat şunu da unutmamalı: halen bir arazi otomobili jantları tercih ettiyseniz, . 

genel hissiyatı 70.000 sterline (o Test e otomobili gibi davranan Velar, yol ukur ve kasislerden düşük 

satılan bir Range Rover'a sadece V6 motorlar ve havalı (o odaklılığı konusunda Ç5'le ızlarla e erken vuruntu 

yakışacak seviyede. süspansiyonlarla denedim bile aynı seviyede değil. sesi duyabilirsiniz. Akıcı 
Araziye sokmak için fazla ki bu süspansiyonlar Gerçi fiyatını düşününce süratlerde ise söz konusu 

ık ve güzel olanbu şeyLand O F-Pacetesunulmuyor. aracı 24 ile kıyaslamak pürüzler kabine küt diye 
over tarafından gelmiş Jaguar benzerliği bahsine gerekebilir... Volco XC90 vuracaktır. , 

geçmiş en yol odaklı Range dört silindirli ve standart ıse motorundaki rafinelik Izolasyon bahsinden sonra 

olarak tanımlanıyor. O halde (o süspansiyonlu bir Veları eksiğiyle kendisini bu biraz da gövde kontrolünden 
elin otomobilin yolda nasıl (o denedikten sonra yeniden paragrafın dışına taşıyor. söz edelim. Açıkçası 
işsettirdiğine bir bakalım. eğilmek gerekebilir. Yine de . Evet, Velardinamizminden (otomobilin gövdesinde zaman 
Öncelikle, bir JLR ürünü hissiyatım herhangi bir T Mi ileönplana (Oo zaman belirgin olabilen 

olan ve Jasvar mimarisine enzerlik olmadığı yönünde... çıkan bir model. Direksiyon salınımlar farkettim, Fakat 

kurulan Velar'ın gerçek Land Rover markası için vi ve konforlu, tıpkı sürüş yaptığımız pürüzsüz 

bir Range Rover gibi yol odaklı bir otomobil er türlü zemin pürüzünü Norveç yollarında konuya 

hissettirdiğine emin olun. olsada, Land Rover'ın yol yok eden süspansiyonlar fazlaca odaklanamadım. 


Detaylara gösterilen özen kalite algısını güçlendiriyor; 21 inçlik jantlarla birlikte gelen lastikler yeterince arazi kabiliyeti sunuyor 
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kadar hemen 


e 


-—m 


Bu yüzden izolasyon ve gövde 
kontrolü başlığıyla ilgili 
kararımı Ingiltere testine 
saklayacağım. 

Motor ve şanzımanın 
çalışma karakteri ve 
rafineliğine diyecek yok. Land 
Rover mühendisleri benzer bir 
özeni kabine de gösterdiği için, 
burada Velar'ın platformuna 
sahip olan diğer bütün 
otomobillerden daha izole ve 
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çağındayız ve otomobillerin 
metal ve a pen oluştuğu 
bir gerçek. Söylesenize 
1 eks olan 
5.000 sterlinlik bir SUV ile 
27.000 sterlinlik bir kompakt 
sedan arasında benzerli i 
ei hoşunuza gider mi? 
edandaysanız evet... . . 
Rahatlıkla söyleyebilirim 
ki Velar, JLR çatısı altındaki 
modele benzemediğ 
ibi; Macan'a yahut XC90'a 
a benzemiyor. Velar 
hissiyatından tasarımına, 
sesinden rafineliğine kadar 


<< 7 
dı - 


hemen her detayı ile gerçek 
bir Range Rover. Ohalde 
neden dörtyıldız? Velar” bir 
gün boyunca kullandım ve 
afam halen karışık sevgili 
okur. Norveç yollarından 
mıdır, yoksa iç mekandaki 
küçük tatsız detaylardan 
mıdır bilemiyorum, özür 
dilerim. Fakat bir El 
olması gerektiği kadar 
netdeğil. Dış tasarımının 
yarattığı beklentiyi içeride 
tam anlamıyla sunamayan 
otomobilin V6 motorlu ve 
fazlasıyla pahalı versiyonlarını 


# 


609 e” 


kullandıktan sonra kendime 

unu sordum: Neden biraz 

aha verip Range Rover 
Sportalmayayım ki? Range 
Rover zarafet ve olgunluktur. 
Bunu mevcut modellerde 
görebilirsiniz. Fakat burada 
platformun zarafet ve olgunluk 
sınırları sonuna kadar zorlansa 
da, bir şeyler eksik kalmış. Yine 
deinsanların ona bayulacağına 
ve daha alt donanım 
versiyonlardan bolca satın 
eminim. Iyi hamle 
Land Rover! 

©matity prior 


Yeni Range Rover, dizaynıyla, 
kabiliyetiyle ve rafineliğiyle 
nokta atışı yapıyor 


KAKA Kiz 


Fiyat £70,530 (İngiltere fiyatı) 
Motor V6,2993cc, dizel 

Güç 300 bg © 4000 d/dak 

Tork 700 Nm ©1500-1750 d/dak 


Şanzıman 8ileri otomatik 
Ağırlık 1959kg 
Maksimum hız 241 km/s 
0-100km/s o 6.Isn 
Yakıt tüketimi 6.41t/100km 
C0> 167g/km 
RIVALS BMW X6, 
Porsche Macan 


RANGE ROVER'IN ATASI VELARI'I KULANDIK 


Gerçek bir beyefendinin daima 
biraz gizemli olması gerekir. En 
azından hep böyle söylerler... 
Bence aynı şey beyefendinin 
otomobili için de geçerli. 
Ingiltere'de kırsalında bir şeyler 
içtiğim pabdan henüz ayrıldım. 
Altımda klasik Range Rover 
Velar prototipi... Otomobilin 
dört ileri manuel şanzımanını 
kullanarak yaklaşık 80 km/s'ye 
hızlandım. Yaklaşık diyorum 
çünkü hız göstergesi 75 ile 85 
arasında gidip geliyor. Daima 
biraz gizem... 

Range Rover ailesinin yeni 
üyesi tanıtılmadan önce, 
dünyadaki birçok kişinin 
Velar isimli bir otomobil 
hatırlamadığına eminim. 
1960'lı yıllarda yeni bir 
prototip üzerinde çalışan 
Rover mühendisleri aracın 
ismini gizlemek maksadıyla, 
Latince'de 'gizleniyorum' 
anlamına gelen kelimenin 
okunuşunu prototipin ön 
kısmına yazmış: Velar. 

1967 ile 1970 yılları arasında 
kaç adet Velar prototipi 
üretildiği net olarak bilinmese 
de, kaynaklarımız halen dokuz 
adet otomobilin hayatta 
olduğunu söylüyor. İlk Range 
Rover'ın, dolayısıyla Range 
Rover markasının atası sayılan 
bu otomobille bir araya gelmek 
ve tarihin önemli bir parçasını 
deneyimlemek için, orijinal 
Velar'la kan bağı bulunmayan 
aynı isimli modern bir yapıtı öne 
sürmek çok iyi hissettiriyor. 


Öte yandan, Jaguar mimarisine 
kurulduğu bilinen yeni modelin 
ihtiyaç duyacağı otantikliği 
Velar isminde fazlasıyla 
bulacağını düşünüyorum. 

İki Velar arasında bir 
benzerlik yakalamak mümkün 
mü? Belki. Hatırlarsanız 
Range Rover'ın gelişim 
süreci 'Road Rover' Rover 
mantığıyla ilerlemiş ve Land 
Rover tabiri caizse asfalta 
çıkmıştı. Yeni Velar ise şirketin 
geliştirdiği en 'yol odaklı' 
model olarak tanımlanıyor. 
Farklı zamanlardan iki 
otomobilin aynı soruyu 
cevaplamak için üretildiğine 
kim karşı çıkabilir ki? 

İş arkadaşım Matt Prior'ın 
yeni otomobille ilgili yorumlarını 
okudunuz. Orijinal Velar'la ilgili 
düşüncelerimi merak edenleri 
ise daha fazla bekletmeyeyim: 
Ortalarda Range Rover gibi 
bir araç yokken Land Rover'ın 
asfalta çıkması için geliştirilen 
bu otomobil, dönemin asıl Land 
Rover'ına yani Defender'a 
kıyasla çok daha kolay ve 
konforlu bir sürüşe sahip. 

Modern zaman 
standartlarında bakınca burada 
Range Rover markasıyla 
özdeşleşen lükse ve konfora 
dair bir şeyler bulmak zor. Zira 
Velar'ın yarı sert debriyajı 
fazlasıyla inatçı dört ileri 
şanzımanı idare ediyor ve 
otomobil genel olarak aceleye 
getirilmekten hoşlanmıyor. 

O dönem Range Rover'ın 3.5 


Range Rover” ın atası olan o il Velar ın ardında yol kullanımına uygun bir 4x4 yaratma düşüncesi vardı 


litrelik enjeksiyonlu V8'i henüz 
ortalarda olmadığı için Velar'da 
132 bg'lik bir motor yer alıyor. 
Bunun yanında, arazin araziye 
uygun biçimde hazırlanmış 
olmasından dolayı, canlı bir 
performanstan söz etmek 
mümkün değil. Yine de Velar 
ağırlığını akıcı biçimde taşıyor 
ve köy yollarında yeterince 
canlılık sunuyor. 

Yavaş çalışan direksiyon 
gayet yumuşak ve konforlu 
ki aynı şeyi park ederken de 
söyleyebilirsiniz. Düz konumu 
oldukça ölü olan bu direksiyon 
üzerinden otomobili pürüzsüz 
biçimde yönlendirmek ise 
çokça girdi gerektiriyor. 
Gövdesi esnese de iyi 


İLK SÜRÜŞ 


tutunan Velar, yumuşacık 
sürüşüyle modern zamanlarda 
rastlanmayacak türden bir 
sakinlik sunuyor. 

Ufak tefek benzerliklere 
karşın, iki Velar'ın sürüş 
tecrübesi arasında önemli bir 
benzerlik bulmak imkansız 
ki bunun sebebi otomotiv 
endüstrisinin gelişim hızı. 
Elbette illa bir benzerlik olmak 
zorunda değil. Modern Velar 
müşterilerinden kaçının 
bu otomobili 50 yıl önce 
düşünülmüş önceliklerden 
dolayı satın alacağını 
sanıyorsunuz? 'Yolda da 
kullanabileceğim gerçek bir 
4x4 istiyorum' günleri geride 
kaldı. MATT SAUNDERS 
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on söyleyeceğimi baştan 
söyleyeyim; Land Rover 
Türkiye Distribütorü, 
Borusan Otomotiv lansman 
davetini gönderdiğinde bir 
an Land Rover sahibi olmayı 
hayatı boyunca aklına bile 
getirmemiş bir tüketici profili 
olarak; “Ne işim var dünyanın 
bir ucundaki Norveç'te hem de 
Temmuz ayında (genelde bu 
rotalar kar-kış şartlarındaki 
testler için seçilir)"”” diye içimden 
geçirmedim değil. Buna rağmen, 
Borusan Otomotiv'in değerli 
iletişim ekibinden sevgili Begüm 
Tenik ve eski komşum Fatma 
Tüker'in beni iyi tanıdıklarını 
ve boşuna çağırmayacağından 
emin olduğum için hiç tereddüt 
etmeden programa dahil oldum. 
Land Rover grup adıile, JLR 
grubunda üretilen; Range Rover, 
Range Rover Sport ve son üyesi 
Evogue, gerçekten hiçbir zaman 
kişisel ilgi alanımda olmadı. 
Buna neden olarak, otomobil 
yarışlarındaki geçmişime, 
performans otomobillerine olan 
tutkuma ve yüksek otomobillerin 
kullanım alışkanlıklarının farklılığı 
sebebiyle hep mesafeli oldum. 
Hatta bu konuda uzlaşılmaz, 
sabit fikirli ve sıkıcı bir anti-arazi 
otomobili profili olduğumu bile 
söyleyebilirim, yapacak bir şey 
yok; paket bu! 
, Lansman yolculuğumuza 
İstanbul'dan Frankfurt seyahati 
ile başladık ve sonraki sabah 
bize tahsisli özel uçak ile bu 
kez Norveç'in kuzey batısında 
bulunan elli binden fazla 
adanın etrafında nihayet düz 
bir arazide konuşlanmış küçük 
Molde şehrine yol aldık. Uçak 
seyahatimizde bize tahsis 
edilen tablet cihazlar ile bütün 
yol JLR ailesinin dördüncü 
jenerasyon üyesi Velar'ın tüm 
hikayesini muazzam bir içerik 
kurgusuyla hatmettim. Neden 
diğer ülkelerden katılımcılarla 
Frankfurt'ta toplanıp, özel bir 
uçakla geldiğimizi anlamış 
oldum. Lansmanları sadece 
otomobillerin deneyimlendiği 
bir etkinlik olarak görmediğim; 
aynı zamanda bir iletişimci 
olarak markaların mesajlarını 
iletme yöntemleriyle de meşgul 
olduğum için bu detaylar benim 
için çok önemli. Yoksa “bindir 
bir uçağa, test parkuruna götür, 
yedir içir, eline bülteni tutuştur, 
alelacele geri götür” dönemleri 
oldukça geride kaldı. Markalar 
sadece ürettikleri otomobillerde 
değil,lansmanlarda nasıl 
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farklılaşabilecekleri konusunda 
da çok yol aldı. Range Rover 
Velar lansmanı da mükemmel 
örneklerden bir tanesi oldu. 

Uçuş süresince 'Velar' 
prototipinden Norveç 
Fiyordları'nın özelliklerine, 
otomobilin kabiliyetlerinden 
tasarım-üretim-pazarlama- 
teknoloji birimlerinin 
yöneticilerinin konuşmalarına, 
Land Rover efsanesinin tarihsel 
gelişimine kadar tüm detaylara 
hakim olarak indik Molde 
kasabasına ve uçaktan iner inmez 
de karşımızda rengarenk Velar'lar 
bizi bekliyordu. Norveç polisinin 
ne kadar sert, halkının ne kadar 
zengin olduğu; yeme-içme 
alışkanlıkları, tarihçesi, nüfus 
yoğunluğu, uçsuz bucaksız sahil 
şeridi ve elli binden fazla adasının 
olduğu öğrendiğimiz minik bir 
briefingden sonra heyecanla 
otomobillerimize kavuştuk. 

En başta söylediğim gibi; 
oldukça mesafeli ve ön yargılı 
olarak bindim otomobillere 
ve pratik olarak neile 
karşılaşacağımla ilgili en ufak bir 
fikrim bile yoktu. Öte yandan tüm 
teknik, donanım, teknolojik ve 
bilimum performans değerlerini 
ise neredeyse ezberlemiştim. 

Yol boyunca yan koltuğumda 
Fatma Hanım vardı ve ilk andan 
itibaren otomobilin bütün konsol 
özelliklerini didik didik ederek 
deneyimlemeye başladık. 

Yarım saat gibi kısa bir süre 
içerisinde neredeyse tamamen 
yeni tasarlanmış son derece 
teknolojik panelin bütün kodlarını 
çözmüştük. Ön konsol ve 
tamamıyla dokunmatik orta panel 
ilk başta korkutucu derecede 
teknolojik ve fütüristik gelse bile 
tablet ve akıllı telefonlara sahip 
olmamız sebebiyle bu panele 
hızlıca alıştık. Tek handicap, cam 
panelin çabuk kirlenmesi ve buna 
takık olanların önlem olarak bir 
bez bulundurmaları gerekliliği. 
“iPhone ya da MacBook'larımız 
da aynı şekilde kirlenmiyor mu?” 
diye soruyorsanız benim gibi hiç 
rahatsızlık duymayabilirsiniz. 

Otomobilin ön ve orta konsolu 
ile kumanda panelindeki 
fonksiyonları çözdükten; 
koltukların masaj özellikleri, 
ısıtma-soğutma özelikleri, 
doğru oturma pozisyonu, 
klima özelliklerini anladıktan 
sonra otomobilin sürüş ve 
performansına odaklanma 
zamanı gelmişti. 

Tüm bunları anlatıyorum 
keza parkur tümüyle bu akış 


düşünülerek planlanmış. 
İngiliz zekası burada devrede. 
Başlangıçta son derece düz 
ve geniş bir parkur, sonra ufak 
ufak yükselmeye ve virajların 
kendini hissetirmeye başladığı 
bir rotaya girince bu kez; ara 
hızlanmalar, ani frenler, 'vıdı vidi” 
tabir edilen virajlar, yükselen 
alçalan rakım yüksekliği ve 
muazzam Norveç manzarası... 
Gözü rahatsız eden, biçimsiz, 
kirli, paslı gayri medeni hiçbir 
görüntü olmaz mı bir ülkede? 
Norveç'i hep karlar altında, buz 
üstündeki parkurlarda gördüğüm 
için yeşilin olağanüstü tonları, 
geniş gölleri, fiyordları ile ilk 
defa karşılaşıyordum. Otomobile 
mi yoksa yola mı konsantre 
olacaktım bir seçim yapmalıydım. 
Tam da bu sebeple sık sık durup 
parkurdan çıktık ve en sonunda 
lansman ekibi peşimize bir 
ekip bile taktı. Beyaz Velar 
parkurdan biraz uzaklaştığımız 
ya da geride kaldığımız her an 
karşımıza bir şekilde çıkarak bizi 
hayretler içerisinde bırakıyordu. 
Araçlardaki GPS takip sistemleri 
sayesinde, pasaportları yırtıp 
bu güzel ülkeye iltica ederiz 
düşüncesinden hareketle oldukça 
hassasiyetle takip ediliyorduk. 

Kilometreler geçtikçe 
kullandığım otomobil bir 
crossover-arazi-4x4 algısından 
çok, bir yol otomobili hissiyatına 
kavuşmaya başladı. Garip 
şeyler oluyordu; ne kullandığımı 
bilmesem yüksek bir üst segment 
crossover değil bayağı yüksek 
performanslı bir yol otomobili 
kullanıyorum zannederdim. Land 
Rover'in diğer modellerinde ve 
benzer segmentteki neredeyse 
tüm otomobillerde ortak 
hissiyat olan yanal salınımlar, 
yükseklikten kaynaklanan yol 
tutuş zaafiyetleri, ağırlıktan 
kaynaklanan hareket kısıtları, 
yüksek ağırlıktan kaynaklı 
hantallık neredeyse değil tümüyle 
yoktu. Bu hissiyatı aldıkça ve 
üstüne ilk etapta bize tahsis 
edilen 3 litre 300 beygirlik V6 çift 
turbo dizel otomobili kullandıkça; 
'bu benzinli galiba, yanlış 
verdiler... derken dizel olduğunu 
anlamamız oldukça ilginçti. Yeni 
geliştirilen dizel motor 1500 d/ 
dak'da 700 Nm tork üretiyordu. 
Daha sonra kullandığımız 
benzinli V6 ise 6500 d/dak'da 
380 beygir güç ve 3500-5000 
d/dak aralığında 480 Nm tork 
üretiyordu. 

Yol müsaade ettikçe, etrafta 
Norveç polisine de rastlamadıkça 


ufak ufak tempoyu 
artırdık ve evet 
kullandığım otomobil tam 
bir "yol odaklı"' otomobil 
hissiyatını vermeye 
devam etti. Kullandığımız 
üst versiyon olduğunu da 
dikkate alarak şaşırtıcı 
derecede keyif aldığımı 
itiraf etmeliyim. Baştaki 
önyargılarımı bir kenara 
bırakarak ve Norveç'in 
harika manzarası 
eşliğinde otomobilin 
keyfini çıkarmaya 
başladık. 

Akşam konaklamayı 
yapacağımız şehre giden 
yol üzerinde birkaç 
kez de off-road parkur 
hazırlıkları yapılmıştı. 
Velar, asfalt zeminde 
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oldukça tatmin edici bir 
performans yakalamıştı 
ve sıralLand Rover'ın 
arazi kabiliyetlerini 
taşıyıp taşımadığını 
anlamaya gelmişti. 
Oldukça zorlu hazırlanmış 
off-road parkurunu 
Bebek Sahili'nde 

geziyor rahatlığında 
geçtik. Özel hazırlanmış 
büyük taşlarla kaplı 
engebeli toprak-çamur 
bölüm, uzun ve hızlı 
toprak yollar, kayak 
zemininden bozma çok 
dik ve engebeli tırmanma 
parkuru, oldukça derin 
su geçişi, bir gemi 
tersanesinden özel olarak 
hazırlanmış eğimli parkur 
ve benzeri yollarda 


adeta ultra konforlu 

bir Defender kullanıyor 
hissiyatı verdi Velar. 
Bazen; "Bu yüksekliğe 
çıkabilir miyiz, aman 
inebilir miyiz?"' derken 
tüm zorlu engellerden 
büyük bir keyifle geçtik. 
Konaklayacağımız otele 
vardığımızda “artık 
geldik" derken sürpriz 
bir hazırlıkla çok zor bir 
mini parkuru da aştık ve 
ertesi güne kadar Land 
Rover Experience ekibine 
otomobillerimizi teslim 
ettik. 

Akşam yemeği öncesi 
en üst düzey tasarım, 
teknik ve iletişim ekibi 
bizlere otomobilin fikir 
aşamasından itibaren 


tüm hazırlıkları anlatmak 
üzere hazır bekliyordu. 
İlk söz alan isim Gerry 
McGovern, otomobilin 
tasarım aşamasında 
hedef kitle tanımlamasını 
yaptığında neden bu 
seyahatte olduğumu 

bir kez daha anlamış 
oldum. Zira McGovern 
beni tarif ediyordu. JLR 
grubu Land Rover'in 
dördüncüjenerasyon 
Velar'ı tasarlama 
aşamasından önce geniş 
bir araştırma yapmış ve 
hedef kitle olarak Land 
Rover otomobillerini 

hiç almamış; 

crossover, arazi, 

yüksek otomobilden 
hoşlanmayan ama 


otomobilden anlayan, 
seven ve alım kabiliyeti 
yüksek bir profil 

tespit etmişlerdi. Bu 
profilde Land Rover 
ürünleri yerine; yüksek 
performanslı, konforlu 
binek otomobiller ya 

da Audi Allroad, BMW 
Touring gibi hem sportif 
hem de 4x4 özelliği olan 
nispeten yüksek ama 
kar-arazi şartlarında 

da kullanılma imkanı 
sunan otomobillere 
yönelenleri görmüşler. 
İşte 'Velar' bu profildeki 
potansiyel alıcılar 
düşünülerek neredeyse 
yeni bir segment 
yaratılmak üzere 
tasarlanmış. Otomobilin 
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JLR, Velar ile bir devrime imza 
attı Simdi sıra karşı devrim İCİN 
rakiplerinde! 


dış görünüşünde diğer 
modellerden ayıran 
birçok minik detay 
var. İlk bakışta Range 
Rover DNA'sı belirgin 
bir şekilde hissedilse de 
hemen kendi kişiliğini 
farklılaştırmak üzere 
eklenmiş tasarım 
unsurları, Velar'ı 
maskülen bir görünüme 
kavuşturmuş. Otomobilin 
iç mekanı ve motor 
opsiyonları ile ilgili 
detayları Autocar 
İngiltere ekipleri çok 
detaylı yazdıkları 
için daha fazla tekrar 
etmek istemiyorum. 
Oldukça geniş bir şekilde 
diğer sayfalarımızda 
bulabilirsiniz. 

JLR grubunun 


dördüncü ve son üyesi 
Velar, sayfalarımızda 

da görüleceği üzere 

çok iddalı ve otomotiv 
endüstrisi için sadece 
yeni bir model olmanın 
dışında yeni bir segment 
yaratan ikonik bir ürün 
olacağa benziyor. 

Bu segment rakipleri 
oldukça hırslandırabilir 
zira alt segmentteki 
Evogue ve bir üstteki 
Sport'tan çok farklı bir 
ürün olarak büyük bir 
boşluğu dolduracak. 
Benim tahminim bu 
otomobil oldukça yüksek 
adetlerde bir satış 
performansı yakalamanın 
yanı sıra ismini henüz 
veremediğim yeni 
segmentin açık aralideri 


olacak gibi gözüküyor. 
Bu yazıyı kaleme alırken 
Türkiye'deki başlangıç 
versiyonu olan 2 litrelik 
dizel versiyonu için 
belirlenen fiyatın 140.000 
eurodan başlayacağını 
da duyunca bu iddialı 
fiyatın ülkemizde yüksek 
satışları hedeflediğini 
anlamak mümkün. 

JLR, 'Velar' ile bir 
devrime imza attı. Şimdi 
sıra karşı devrim için 
rakiplerinde! 

"Devrim süreklidir." Lev 
Troçki 

Sevgiler. 


ÖMER ERDEM 

Lift Content Factory 

Kurucusu 
©omerdem 
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üks sınıf otomobilin 
geleceği. Yeni Audi A8 


Audi'nin Barselona'da düzenlediği Audi Summit etkinliği, markanın amiral gemisi 
olarak tanımlanan A8 modelinin ilk gösterimine ev sahipliği yaptı. 


udi AG'nin 

Barselona'da 

düzenlediği 

Audi Summit 
Etkinliği, geleceğin lüks 
sınıf otomobillerinin 
başlangıcına ev sahipliği 
yaptı: A8 modelinin 
yenilenmiş hali ilk olarak 
Barselona'daki bu 
etkinlikte uluslararası 
basın yayın kuruluşlarının 
temsilcilerine tanıtıldı. 


Iç mekan 
Bir önceki modele 
kıyasla, A8'in her iki 
versiyonda da boyu 
kayda değer ölçüde 
artırıldı. 

Audi'nin yeni amiral 
gemisi modelinin en 
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klas koltuğu ise, sağ 
arkada yer alıyor; A8 L 
versiyonunda yer alan 
opsiyonel dinlenme 
koltuğu dört farklı ayar 
seçeneğine ve bir ayak 
dayama yerine sahip. 
Dinlenme koltuğuna 
oturan yolcu, ön yolcu 
koltuğunun arkasına 
entegre edilen ve birçok 
ayara sahip olan ünite 
yardımıyla ayaklarını 
ısıtıp ayaklarına masaj 
yapabiliyor. Bu konfor 
deneyimini yeni ve 
rahat koltuk başlıkları 
tamamlıyor. Arka 
koltuktaki yolcular ayrıca 
ortam aydınlatması, yeni 
HD Matrix okuma ışıkları 
ve masaj koltukları gibi 


birçok fonksiyonu kontrol 
edebildikleri gibi, ayrı bir 
işletim ünitesi üzerinden 
telefon konuşmalarını da 
gerçekleştirebiliyorlar. 
Arka koltukta, ortadaki 
kol dayanağı üzerinde 
bulunan OLED ekranlı 

ve bir akıllı telefon 
ebatlarındaki uzaktan 
kumanda, bulunduğu 
yerden çıkarılarak da 
kullanılabiliyor. 


Kontrol parmaklarınızın 
ucunda 

Gösterge panelinde 
kullanılan düğme sayısı 
son derece azaltılmış 
durumda. Panelin 
merkezinde yer alan 10,1 
inçlik dokunmatik ekran 


kapalı olduğu durumda, 
çevresini saran parlak 
siyah konsolun içerisinde 
neredeyse görünmez 
oluyor. Kullanıcı arayüzü, 
otomobilin kapısı açılır 
açılmaz kullanıcıyı 
karşılıyor. Sürücü, bilgi 
ve eğlence sistemini, 
geniş ekran üzerinden, 
parmak uçlarıyla kontrol 
ediyor. Orta konsol 
üzerinde yer alan ikinci 
bir dokunmatik ekran 
ise klima ve konfor 
seçeneklerini ayarlamak 
ve yazı yazmak için 
kullanılıyor. Sürücü üst 
veya alttaki ekrandan 
seçim yaptığında 

teyit amaçlı olarak 

bir ses ve titreşim 


yoluyla uyarılıyor. 
Aynıfonksiyon, cam 
görünümlü düğmelerde 
de bulunuyor. Sesli ve 
titreşimli uyarılar ve 
kaydırma gibi alışıldık 
hareketlerin kullanımı, 
yeni multimedya 
arayüzünün kullanımını 
son derece güvenli, kolay 
ve hızlı kılıyor. 

A8 aynı zamanda 
kullanıcı ile konuşabilme 
özelliğine sahip. Sürücü, 
otomobilin birçok 
fonksiyonuna yeni 
ve doğal ses kontrol 
sistemiyle kumanda 
edebiliyor. 

Büyük oranda optimize 
edilen navigasyon 
sistemi de yeni bir 


özelliğe sahip: Sistem artık 
kullanılan yolları öğrenerek 
kendini geliştiriyor. Bu sayede 
sürücüye aramalarda akıllı 
tavsiyeler sunuyor. 


Pilot sürüş 

Yeni A8, özellikle otomatik sürüş 
için geliştirilen ilk tüketici sınıfı 
otomobil olma özelliğini taşıyor. 
A8'in yapay zeka pilotu, gidiş 

ve geliş şeritlerinin bariyerle 
ayrıldığı otoyol ve ana yollarda, 
60 km/h'den düşük hızlarda 
otomobilin kontrolünü ele alıyor. 
Sistem, orta konsol üzerindeki 
Al düğmesine basılarak devreye 
sokuluyor. 

Kalkış, hızlanma, dönüş ve 
frenler, sıkışık trafik pilotu 
tarafından yönetiliyor. Sistem, 
sürücünün sürekli otomobili 
kontrol etmesi ihtiyacını 
ortadan kaldırıyor. Bu sayede 
sürücü direksiyonu bırakarak, 
ulusal yasalara bağlı olarak 
otomobil içerisinde izin 
verilen başka bir aktiviteyle 
ilgilenebiliyor, örneğin araç içi 
TV'yi izleyebiliyor. 

Teknik açıdan bakıldığında, 
sıkışık trafık pilotu bir devrim 
niteliği taşıyor. Pilotlu sürüş 
sırasında merkezi sürücü 
asistan kontrolörü (zFAS), 
sensörlerden elde edilen verileri 
bir araya getirerek otomobilin 
çevresindeki alanı sürekli olarak 
tarıyor. Audi, otomobillerinde 
radar sensörleri, ön kamera 


SON DURUM 


ve ultrason sensörlerin 

yanı sıra bir lazer tarayıcı 
kullanan ilk otomobil üreticisi. 
Audi'nin geliştirdiği yapay 
zekalı (Al) sıkışık trafik pilotu, 
A8'in satışa sunulduğu 
ülkelerin yerel mevzuatlarına 
ve uygulamalarına göre 
şekillenecek. 

Audi Al uzaktan park pilotu ve 
Audi Al uzaktan otopark pilotu, 
A8'in park yeri ve otoparklarda 
otomatik olarak manevra 
yapmasını sağlıyor. Sürücüler, 
yeni myAudi uygulamasıyla 
sistemi akıllı telefonları 
üzerinden kullanabiliyorlar. 


Süspansiyon 
Direkt ve sportif direksiyon 
kontrolünü stabilite ile 
buluşturan dinamik dört 
tekerlekten yönlendirme sistemi 
de, bu yeniliklerden biri. Ön 
tekerleklerin dönüş oranları hıza 
bağlı olarak değişirken, arka 
tekerlekler ise hıza bağlı olarak 
ya viraj içine ya da dışına doğru 
dönüyor. Spor diferansiyel 
sayesinde otomobilin yol tutuşu 
çok daha dinamik ve keskin bir 
hale geliyor. Tork gücünü arka 
tekerlekler arasında dinamik bir 
şekilde dağıtan bu sistem, yeni 
A8'de standart olan guattro 
sürekli dört tekerlekten çekiş 
sistemine destek oluyor. 

Ikinci yenilik ise, tümüyle 
aktif bir süspansiyon sistemi 
olan Audi Al aktif süspansiyon. 


Sistem, sürücünün tercihine 
ve sürüş koşullarına göre her 
tekerleği elektronik olarak 
yükseltip alçaltma yeteneğine 
sahip. Bu esneklik, otomobilin 
sürüş karakterine, klasik 

lüks bir sedanın yumuşak ve 
rahat sürüşünden bir spor 
otomobilin dinamizmine 

dek uzanan muazzam bir 
çeşitlilik sağlıyor. Audi pre 
sense 3609 ile birlikte çalışan 
sistem, yandan bir çarpışma 
gerçekleşeceğini tespit ettiği 
anda yıldırım hızıyla otomobili 
yükselterek, otomobildekilerin 
olası bir kazada daha az zarar 
görmelerini sağlıyor. Bu son 
derece inovatif süspansiyon 
sistemi, ihtiyaç duyduğu 
enerjiyi 48 voltluk bir elektrik 
sisteminden alıyor. Audi ilk kez 
olarak bu sistemi, A8'intüm 
model versiyonlarındaki temel 
elektrik sistemi olarak ekledi. 


Yarı hibrit e-tron motor 
Audi'nin Neckarsulm Üretim 
Merkezi'nde üretilen Yeni A8, 
büyük ölçüde yenilenen 3.0 TDI 
ve 3.0 TFSI V6 turbo motorlarla 
Almanya ve 2018 yılının ilk 
çeyreği itibariyle 3.0 TDI motor 
seçeneği ile Türkiye'de satışa 
sunulacak. Dizel motor, 286 bg 
güç üretirken, benzinli motor ise 
340 bg güç üretme kapasitesine 
sahip. Sekiz silindirli versiyonlar 
olan 435 bg'lik 4.0 TDI ile 460 
bg'lik 4.0 TDI ise dahaileri bir 


tarihte piyasaya sunulacak. 
En üst seviyede konumlanan 
versiyon ise, 6 litrelik W12 
motoru. 

Beş motor da, 48 voltluk 
elektrik sisteminin kalbini 
oluşturan bir kayışlı alternatör 
marş motoru (BAS) ile birlikte 
çalışıyor. Bu yarı hibrit 
teknoloji (MHEV, yarı hibrit 
elektrikli araç), aracın motor 
kapalıyken de ilerlemesine ve 
motorun sorunsuz bir şekilde 
yeniden çalıştırılmasına olanak 
sağlıyor. Ayrıca ileri bir start- 
stop sistemine sahip olan bu 
teknoloji, 12 kW'a kadar enerji 
geri kazanımı sağlıyor. Bu 
iki özellik bir araya gelerek, 
yakıt tüketimini gerçek sürüş 
koşullarında 100 kilometrede 
0,7 litreye kadar azaltıyor. 

Güçlü bir elektrikli hibrit 
motora sahip olan A8 L e-tron 
ise dahaileri bir tarihte piyasaya 
sunulacak. 3.0 TFSI ve güçlü 
elektrikli motoru, 449 bg 
sistem gücüne sahip ve 700 
Nm tork üretiyor. Lityum iyon 
akü, yaklaşık 50 kilometre 
elektrikli sürüşe yetecek enerji 
depolama kapasitesine sahip. 
Otomobil ayrıca Audi Kablosuz 
Şarj sistemi kullanılarak da şarj 
edilebiliyor. 

Yeni Audi A8 ve A8L, 2017 
sonbaharının sonlarına doğru 
Almanya'da, 2018 yılının ilk 
çeyreği itibariyle de Türkiye'de 
satışa sunulacak. 
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udi tarihinin en DÜYÜK 
dönüşümü başladı 


Otomobil kullanmadan geçirdiğim ilk otomobillansmanında Audi'nin başlattığı 
büyük dönüşüm hareketine tüm detaylarıyla tanık olma fırsatı yakaladım. Audi 
Summit 2017, otomobilin ve Audi'nin geleceğine dair önemli ipuçları veriyor. 


" 8Ö'lerin 
ortaları... 

Yer spor ve 
sergi sarayı... 


Çocukluğum ve ilk 
otomobil fuarı deneyimi. 
Hala negatiflerde 
fotoğrafını arşivimde 
sakladığım aynı zamanda 
da zihnime kazınmış 
kareler. Unutmak ne 
mümkün... Sonrasında 
Hilton Sergi Sarayı, 
Autoshow, ufak ufak 
yurtdışı otomobil müzeleri 
derken Frankfurt, 
Cenevre ve Paris 
Otomobil Fuarları... Yıllar 
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geçtikçe gelişen bol ışıklı, 
mankenli dev stantlar, 
derken ihtisas fuarları, 
motorsport show'lar, 

Los Angeles - Detroit 
Motor Show ve niceleri. 
Düşününce gitmediğim 
fuar velansman kalmamış. 
Bir diğer yanda da 

küçük showroom'larda 
kuyruklarla, sırayla satılan 
otomobillerden dev 
plazalara adreste otomobil 
testlerine kadar gelişen bir 
süreç... Hiç unutmuyorum 
ilk gittiğim fuarda değil 
otomobile dokunmak, 
etrafı bariyerlerle çevrili 


korumalı barikatları aşıp 
otomobilin fotoğrafını 
çekebilmek bile büyük 
olaydı. 

Otomobil fuarlarının 
gelişimi malum gittikçe 
cazibesini kaybediyor. 
Aynı anda yapılan onlarca 
lansman, basın günlerinde 
bile hınca hınç dolan 
stantlar, mesajların 
birbirine karıştığı, yüksek 
ışık ve sesler, kimi 
zaman otomobillerin 
önüne geçen cazibe ve 
güzellikteki mankenler 
(lansmanı yapılan 
modelin hatırlanmadığı, 


sadece dünyaca ünlü 

top model ve genel 
müdürlerinin görüldüğü 
basın lansmanları), 
broşürlerin yerini USB 
bellekler, video içerikleri 
ve mobil aplikasyonlar 
aldıkça fuarlar gittikçe 
sevimsizleşmeye başladı. 
Hedef kitlenin deneyim 
beklentileri değiştikçe 
fuarlar bu odaktan 
uzaklaşmaya başladı. 
Medyanın da bu bilgi 
bombardımanından 
sadece 'ilişkiler' düzeyinde 
haber çıkartmaya 
başlaması ya da hangi 


markanın davetlisiyse 

o markaya özel haber 
yapmasıyla son bir 

kaç senedir kısır bir 

döngü içerisinde devam 
ediyor. Markaların da 
gazeteci davet etmekten 
vazgeçer hale geldikleri 
bir dönemde daha farklı 
yöntemler kaçınılmazdı. 
Otomotiv dışında teknoloji, 
inovasyon, yaratıcılık, 
dijital, mobil ve daha bir 
çok alandaki konferans, 
seminer, summit vb. 
etkinlikleri hem takip eden 
hem de organizasyonlarını 
yaptığımız için konunun 


oldukça içindeyiz. 

Tüm bunların 
konuşulduğu hatta 
ne yapabiliriz diye 
projelendirdiğimiz bir 
sırada Audi Türkiye 
Genel Müdürü sevgili 
Gino Bottaro'dan bir 
telefon geldi. Oldukça 
heyecanlıydı zira bundan 
2-3 sene önce içerik 
dünyasının geleceği, 
yeni pazarlama trendleri 
konusunda başının etini 
yediğim bir dönemde 
katıldığı global marketing 
toplantısından çıkar 
çıkmaz önümüzdeki 
dönemde Audi'nin 
bambaşka bir pazarlama 
stratejisi ile "oyun 
kurallarının değiştireceği" 
sinyallerini üstü kapalı da 
olsa vermişti. 

Günümüzdeki 'game 
changer' tabiritam 
olarak bu şekilde. 
Herkesin yaptığını değil 


yapılamayanı yapmak, 
klişelerden, vasattan ve 
sürekli tekrardan uzakta, 
hedefler doğrultusundaki 
stratejik planlamayıtüm 
süreçlere entegre ederek, 
tasarım aşamasından 
kullanıcı deneyimine 
kadar olan süreçleri 
bütünleşik düşünerek 
ortak akıl ve kültürü 
yaratmak, tüm paydaşlara 
doğru yöntemlerle 
içselleştirmelerine olanak 
tanıyacak somut faydalar 
ortaya koymak ve bunları 
yaparken de bambaşka bir 
yol izlemek... Biliyorum 
uzun bir cümle oldu ama 11 
Temmuz'da Barselona'da 
katıldığım Audi Global 
Summit'te geçirdiğim bir 
gün boyunca gördüklerim 
karşısında hissettiklerimin 
tam karşılığı bu şekilde.. 
Audi AG bu serüveni 
“Dijitalleşme, Şehirleşme 
ve Sürdürülebilirlik' başlığı 


altında 'Audi tarihinin 
en büyük dönüşümünü 
başlattı" olarak müjdeledi. 


Peki Audi Summit'te 
neler oldu? 

Audi bu organizasyona 
müthiş hazırlanmış ve 
çok akıllıca bir strateji 
kurgulamış. Dünya 
çapında medya, trend 
setter, early adapter 
ve opinion leader 
olarak tanımlanan 

kitle ve beraberinde 
Audi'nin dünyadaki tüm 
distribütörlerinin genel 
müdür, satış ve pazarlama 
sorumlularından 
oluşan 2000 kişilik bir 
davetli kitlesi. Bunun 
dışından yönetim 
kurulu başkanından 
üretim sorumlusuna 
kadar neredeyse tüm 
Audi tepe yönetimi ve 
ilgili mühendisler Audi 
summit'de bilgilendirmek 


üzere hazır bulundular. 
Audi Summit bugüne 
kadar görmediğim 
detay ve mükemmellikte 
hazırlanmış bir görsel 
şölen; video mapping 
gösterisiyle başladı. 
Neredeyse iki saat 
boyunca Audi'nin 
üretimde bulunan 
tüm segmentlerdeki 
otomobillerinin bu görsel 
şölene adeta birer canlı 
oyuncu olarak katıldığı; 
Audi Sport'tan Walter 
Rohl'ün de katılımı ile 
Dünya Ralli ve Pikes Peak 
Tırmanma Şampiyonu 
Audi Sport Ouattro S1'den 
Le Mans'ı kazandığı 
otomobile, geleceğin 
otomobilli E-Tron'dan 
Formula E otomobili 
ve daha nice modelin 
yer aldığı kareografi 
nefesleri kesen bir 
akışla devam etti. Audi 
Summit'in sunucusu ise 


AUDI SUMMIT 2017 (AUTOGAR ÖZEL 
v , i 4 
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CBS kanalının dünyaca 
ünlü 'Big Bang Theory" 
dizisinde Dr.Rajesh 
Koothrappali karakterini 
canlandıran Kunal Nayyar 
idi. Sempatik sunucunun 
bu etkinlikte yer alması 
bile çok ince mesajlar 
içeriyordu. Sırasıyla 
Marc Lichts (Dizayn 
Şefi) ve Mattijs Van 

Tuijl (Iç Mekan Tasarım 
Şefi), Peter Mertens 
(Teknik Gelişimden 
Sorumlu Yönetim 
Kurulu Üyesi) sahne aldı 
ve sayfalarımızda yer 
alan yenilikler ile ilgili 

en yetkili ağızlardan 
mesajları verdiler ve son 
olarak Audi AG Yönetim 
Kurulu Başkanı ve CEO 
Prof. Rupert Stadler 
*simplifying-connecting- 
unexpected' mottoları 
ile yeni Audi A8'i'The 
New Premium' olarak 
anonsladı. 
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Aklıma kazınan 
ana mesaj, Satış ve 
Pazarlamadan Sorumlu 
Yönetim Kurulu Üyesi 
Dietmar Voggenre'nin 
şu sözleriydi; 'Audi is a 
premium car company 
transforming into a 
premium digital car 
company". Mesajın 
özü şu şekilde; biz 
dijitalleşme, teknoloji, 
mobilite, sürdürülebilirlik, 
şehirlileşme (urbanization) 
ve benzeri kavramları 
otomobile sonradan 
eklenen donanım veya 
özellikler olarak değil, 
tüm tasarım-üretim- 
pazarlama süreçlerine 
entegre ederek bu 
konudaki hazırlıklarımızı 
tamamladık ve bugüne 
kadar görülmemiş bir 
lansman yöntemi ile 
dünyaya anlatmak 
üzeretüm ekiplerimizle 
karşınızdayız. 

Bu yöntemin arkasında 
ne kadar akıllı bir strateji 
olduğunu söylemeden 
geçemeyeceğim. Bir 
otomobil fuarında aynı 
anda yüzlerce lansman, 
yeni model, özellik, bülten, 
basın toplantısı, spotlar, 
ışıklar, gürültü içerisinde 
hedef kitle (doğruluğu 
tartışılır) ile buluşup 
doğru mesajı anlamalarını 
ve yaymalarına hizmet 
etmek mi yoksa Audi 
Summit'teki gibi aylarca 
hazırlanıp, dünyanın 
en merkezi turizm 
destinasyonlarından, 
hub şehirlerinden biri 
olan Barselona'da 
doğru mesajı birebir 
anlatabileceğiniz kitleye 
tüm ekibinizle hazır 
bulunup sadece bu 
markaya odaklanmanızı 
sağlamak mı? Cevabım 
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kesinlikle Audi'nin izlediği 
yol olacaktır ve bu konuda 
görüştüğüm bir çok 
uluslararası katılımcı 
benimle aynı fikirdeydi. 
Yaklaşık iki saat süren 
ve son bölümünde 
"New Premium' olarak 
lanse edilen yeni Audi 
A8'in robot eşliğindeki 
sunumuyla lansmanı 
yapılarak katılımcıları 
tam anlamıyla 'silkeleyen' 
bir show sonrası geçilen 
*deneyim alanında' 
anlatılan tüm yenilikler 
bu kez mikro detaylardaki 
bilgilendirme bölümleri 
ile bizleri bekliyordu. 
Öyle ki 2000 davetli 
ile ilgilenen bir o kadar 
Audi AG yetkilisi de 
sorularınıza cevap 
vermek için en düzey 
şekilde temsil ediliyordu. 
Basit sorularınıza bile 
cevap veremeyen süper 
güzel modeller yerine 
ilgili mühendisler tüm 
sorularımızı cevaplandırdı. 
Kafanızı çevirdiğinizde 
bir yetkili otonom sürüş 
ya da yenilenebilir 
enerji kullanılan motor 
teknolojiyi anlatıyor olmak 
için yanı başınızda olması 
hissiyatı çok değerli. 
Audi'nin vaadi olan 
“Vorsprung”, mevcut 
durumla hiçbir zaman 
yetinmemeyi, daha iyi 
çözümler bulabilmek 
için süreçleri daima 
sorgulamayı amaçlıyor. 
Vorsprung, markanın 
müşterilerine daha 
fazla özgürlük verme 
arzusunun da bir ifadesi. 
Audi Summit 
sonrasındaki hissiyatımı 
"dayak yemiş' gibi 
özetlemek mümkün. 
'Dayak' kelimesini negatif 
anlamından ziyade 


66 
Audinin vaadi olan Vorsprung', mevcut 
durumla hiçbir zaman yetinmemeyi, daha 
iyi çözümler bulabilmek için süreçleri dalma 
sorgulamayı amaçlıyor. 
* 


kendi adıma “geleceğin 
teknolojilerinin uzakta 
değil içerisinde olduğum' 
hissiyatıyla kendime, 
hayatıma, işlerime, 
aileme, ülkeme bu 

bilgi ve yenilikleri nasıl 
anlatabilir ve yayabilir, 
içselleştirebilirim kaygısı 
ile silkeledi anlamında 
kullandım. 

Neredeyse herkesin 
'Artificial Intelligence”, 
"Machine Learning”, 
"Internet of Things”, "Big 
Data", Sürdürülebilirlik 
ve Çevre Duyarlılığı, 


Robot Teknolojileri, 
Otonom Sürüş, Mobilite, 
'Urbanisation', 'Virtual 
Reality”, Dijitalleşme ve 
daha bir çok yeni ve trend 
olan kavramları çokça 
hatta hunharca kullandığı 
bir dönemde Audi'nin 

bu kavramları sadece 
sempatik ve popüler 
teknolojik-pazarlama 
jargonları olarak 
kullanmak yerine tüm 
süreçlerinde içselleştirmiş 
olduğuna somut ürünler 
ve konularına hakim 
kurum temsilcileri ile 


birlikte bu havaya solumak 
ve heyecanlarına ortak 
olmak paha biçilmez bir 
deneyim olarak kişisel 
hafızama,tam olarak 
Audi'nin planladığı şekilde 
kazındı. 

Audi Türkiye Genel 
Müdürü sevgili dostum 
Gino Bottaro ve 
Pazarlama Müdürü 
sevgili Mustafa Uluer bu 
vizyonu ülkemize yayma 
ve taşıma anlamında 
çok doğru isimler olarak 
kendi mesajlarını da 
sayfalarımızda verme 
nezaketini gösterdiler, 
kendilerine hem bu 
sebeple hem de Audi 
Summit'i yakından takip 
etme imkanı bulunan 
2000 özel kişinin arasına 
beni ve temsil ettiğim 
mecraları da soktukları 
için teşekkür ederim. 

Muhtemelen tıpkı 
yazının girişinde aklıma 
kazınan katıldığım ilk 
fuarda olduğu gibi yıllar 
boyunca bu summit'den 
sık sık bahsedeceğim gibi 
gözüküyor. Audi çıtayı çok 
yükseğe koydu. Eminim 
diğer otomotiv markaları 
da benzer hazırlıklar 
içerisindedir. Gelişmeleri 
takip etmeye devam 
edeceğim. 

Otomobil kullanmadan 
otomobil lansmanı 
tecrübesini yaşamak 
güzeldi. 

Sevgiler. 


» 


' AUDI.VORSPRUNG.2025. 


* 


— 


Be 
2 
- 


a 


Audi Summit 2017 


Kentsel mobiliteyi yeniden tanımlama vizyonuyla yola çıkan Audi, tamamıyla dijital 
ve sürdürülebilir bir yapıya bürünmeye hazırlanıyor. 


udi, tüketicilerin 
hayatını 
kolaylaştıracak 
teknolojilerin 
geliştirilmesi ilkesini 
kapsayan Al(Artificial 
Intelligence) vizyonunu 
ve geleceğe yönelik 
teknolojilerini İspanya'nın 
Barselona kentinde 
gerçekleştirdiği “Audi 
Summit 2017” zirvesinde 
tanıttı. 
Audi, Endüstri 4.0 
yani “Dördüncü Sanayi 
Devrimi” stratejisini 
“Öncü olmak” yani bir 
diğer adıyla “Vorsprung” 
olarak belirlemiş. Audi 
bu yaklaşımla müşterileri 
için de Vorsprung yani her 
zaman bir adım önde olan 
çözümler sunmayı vaat 
ediyor. 


Hızlı ve alışılmışın 
dışında yeni iş alanlarına 
yönelen Audi, ilerici üretim 
yöntemleri geliştiriyor 
ve şehir yaşamı içindeki 
mobiliteyi yeniden 
şekillendiriyor. Audi'nin 
vaadi olan “Vorsprung”, 
mevcut durumla hiçbir 
zaman yetinmemeyi, daha 
iyi çözümler bulabilmek 
için süreçleri daima 
sorgulamayı amaçlıyor. 

Audi bu strateji 
doğrultusunda, 
önümüzdeki yılların 
startejisini dijital, 
sürdürülebilir ve kentli 
olmak üzere üçana 
başlıkla belirlemiş. 


Dijitalleşme 
Akıllı algoritmalar, kendi 
başına öğrenen makineler 


ve yapay zeka, Büyük 
Veriden yararlanarak, 
müşteriler için yepyeni bir 
katma değer boyutunun 
kapılarını aralıyor. 

Sanal gerçeklik araçları, 
müşterilere hayallerinin 
otomobilini sanal 
ortamda, interaktif bir 
şekilde geliştirme imkanı 
sunacak. Müşterilerine 
“İstediğim zaman, 
istediğim yerde Audi” 
mottosuyla hizmet veren 
marka, kişisel mobilite 
konseptini talebe bağlı 
ileridüzey çözümlerle 
geliştirerek 2020 yılına 
kadar 15 pazara sunmayı 
planlıyor. Yeni bir dijital 
platform, Audi sürücüleri 
ve yolcularına bilgi, 
eğlence ve hayatlarını 
kolaylaştıran teknolojilerle 


katma değer sağlayacak. 
Geleceğin üretim 
tesisleri de bu ağa 
katılacak. Akıllı Fabrika, 
bütün üretim adımlarını 
dijital olarak yeniden 
senkronize ediyor. 
Modüler üretim süreçleri, 
yapay zeka ve insan- 
robot işbirliği, otomobil 
üretimini kaynaklar 
açısından daha esnek ve 
daha kolay hale getiriyor. 


Sürdürülebilirlik 
Kullandığı teknoloji 

ile çevre ve iklimin 
korunmasına katkı 
sağlayan Audi, 

Çevre Vakfıyla da bu 
ekolojik yeniliklerin 
peşinden gidiyor ve 
uygulanmasında etkin rol 
oynuyor. 


AUTOCAR ÖZEL 


Gelecek için yarışan 
Audi'nin arkasındaki itici 
güç ise, elektro-mobilite. 
Şirket 2020 yılına kadar 
çarpıcı tasarımlara sahip, 
yüksek performanslı 
üç elektrikli model 
geliştirilecek. Audi, “Temiz 
fabrikalarda üretilen 
temiz otomobiller” sloganı 
doğrultusunda, Brüksel'de 
üretilen Audi e-tron 
elektrikli otomobilleri 
Karbondioksit-nötr hale 
getirmek için çeşitli 
çalışmalar yapıyor. 

Audi, yanmalı motor 
konusunda da kararlı bir 
şekilde Karbondioksit nötr 
mobiliteye odaklanmış 
durumda. 


Şehirlileşme 
Audi İnovasyon 
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birimindeki tasarımcılar, 
dünyanın mega 
şehirlerindeki gelecek 
senaryolarını keşfediyor ve 
elde ettikleri bulgulardan 
yola çıkarak şimdiden yeni 
nesil ürün ve hizmetler 
geliştiriyorlar. Audi, pilotlu 
sürüş ve pilotlu park, 
kentsel altyapı ağı gibi 
teknolojiler sayesinde 
kentsel mobilitenin sürekli 
dönüşümünde etkin bir rol 
oynuyor. myAudi gibi yeni 
akıllı telefon uygulamaları, 
hareket halindeki insanlara 
günlük yaşamlarında 
geniş kapsamlı, kişiye özel 
destek sağlıyarak tüm 
kullanıcıların hayatlarını 
kolaylaştırmayı hedefliyor. 
Günümüzde şehirdeki 
trafik yoğunluğunun yüzde 
40'ı, park yeri arayan 
araçlardan kaynaklanıyor. 
Audi, trafik akış bilgisini, 
HERE dijital harita 
sağlayıcısı aracılığıyla 
diğer araçlardan anonim 
olarak elde edilen sensör 
verileriyle birleştiriyor. 
Bunun sonucunda, çok 
yakında sürücüleri nokta 
atışı bir şekilde boş park 
yerlerine yönlendirmek 
mümkün olacak. AUDI, 
A6 2016 yılından bu yana 
HERE İle işbirliği yapıyor. 
Bu uygulama hem gereksiz 
trafiği azaltacak hem 
de kasaba ve şehirlerde 
yaşayan herkese katma 
değer sağlayacak. 
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Geleceğin Showroom 
Konsepti'ni Türkiye'ye 
taşıdı 

Hedeflerini her zaman 
Audi AG'nin global 
stratejisi ve hedeflerine 
paralel olarak belirleyen 
Doğuş Otomotiv 

Audi, bu hedefleri en 
başarılı iş sonuçlarıyla 
gerçekleştirmeyi ilke 
ediniyor. 

Bu çerçevede öncelikli 
stratejilerini dijitalleşme 
ve akıllı teknolojilerin 
kullanımı olarak belirleyen 
Audi Türkiye, özellikle 
dijitalleşme ve dijital 
iletişim konularında 2016 
yılında önemli projeler 
hayata geçirdi. 

Bunun ilk örneği de, 
Audi'nin yeni stratejisinin 
ilk işaretlerinden kabul 
edilen projelerinden 
birinin Türkiye'de hayata 
geçirilmesi oldu. Audi 
Türkiye, geçtiğimiz 
yıl Londra, Pekin 
ve Berlin'den sonra 
“Geleceğin Showroom 
Konsepti” olarak 
adlandırılan Audi City'i 
İstanbul İstinye Park içinde 
hayata geçirdi. 

Geleceğin showroomu 
olarak adlandırılan alan 
içinde bulunan sanal 
ortamda 3 dijital LED 
duvarın her biri bir 
otomobili birebir ölçekte 
gösterebiliyor. Her bir 
dijital LED duvarda 


GINO BOTTARO, AUDI TÜRKİYE GENEL MÜDÜRÜ 


Audi Summit etkinliği Audi 
markasının kendini Premium Dijital 
Otomobil üreticisi olarak tanımladığı, 
yeniliklerini ortaya koyduğu ve 
geleceğini gösteren çok önemli bir 
organizasyon oldu. 2025 stratejilerine 
temel teşkil eden “Dijitalleşme”, 
“Sürdürülebilirlik” ve “Şehirleşme” 
anatrendlerine olan yaklaşımları 
ortak bir platformda paylaşıldı. 
Zirvede, tüm süreçlerinde, 

müşterilerinin hayatlarını 
kolaylaştırmayı amaçlayan, 
onlara kendilerine ayıracakları 
zaman yaratacak, çevreleriyle 
bağdaştıracak ve onlara 
sürdürülebilir çözümler ve benzersiz 
deneyimler sunacak çalışmalar 
Ml hedefleyen 

ir Audi markası gördük. Bunu 
da “Audi.Vorsprung.” ile, yani 
müşterilerimize her zamankinden 
daha fazla odaklanma ve pazarın 


33.177.600 piksel 
bulunuyor. Bu showroom 
sanal ortamda kişinin 
sayısız kombinasyonda 
tutkunu olduğu Audi 
modelini oluşturabildiği 
ve yine sanal ortamda 
hem statik hem de 
dinamik görünümde 
aracı deneyimlediği bir 
ortam. Tüm Audi ürün 


tüketici eğilimlerini 
görebiliyor, bu sayede 
gelecek modellerinin 
yapılandırmasını 
sağlayabiliyor. Audi 
City'de ayrıca VR yani 
sanal gerçeklik gözlüğü 
ile de dijital platformda 
Audi deneyimini 
gerçek bir görsel zevke 
dönüştürüyor. Audi bu 


diğer oyuncularından daha fazlasını 
sunma olarak açıklayabiliriz. 

Audi A8'in dünya prömiyerinin 
ni markanın diğer teknolojik 

ilometre taşlarını da tecrübe etme 
olanağının sunulmuş olmasıyla da 
ayrıca önem arz ediyor. 

Bunlardan en önemlilerinden 
birinin OTONOMP, ZEKA ve 
“YENİLİK gibi kavramları ifade eden 
“Audi AP olduğunu söyleyebilirim. 
Audi Al, yapay zekanın yardımıyla 
sürücü ve yolcuların hayatını 
kolaylaştıracak ve daha güvenli 
yolculuklar sağlamayı hedefliyor. 
Yapay zekanın uygulanması, Audi'nin 
hem ürün hem detüm değer zinciri 
için yeni bir performans boyutunu 

a ortaya koyuyor. Markanın 
tüm süreçleri dijitalleşiyor: Ürün 
geliştirmeden sanal gerçekliğe, akıllı 
robotlarla yönetilen fabrikaya ve en 
yeni dijital teknolojiyle satışa kadar. 


ilk defa yeni A5 Coupe 
İstanbul'la beraber sadece 
Berlin ve Ingolstadt'ta 
özel olarak gösterildi. 

Yeni 02'nin ön gösterimi 
yine Audi City İstanbul'da 
gerçekleştirildi. Dünya'da 
ilk 05 ön gösterimi 

diğer Audi City noktaları 
ile birlikte Audi City 
İstanbul'da yapıldı. Sadece 


gamını yapılandırma ve 
görüntüleme olanağı 
sağlanıyor. Örneğin 
müşteriler Audi A3'ün 
1038 farklı varyantını 
yapılandırabiliyor. 

Audi bu merkezi yalnızca 
otomotiv sektörünün 
geleceğini temsil eden bir 
yer değil aynı zamanda 
doğal bir laboratuvar 
olarak kullanıyor. 
Buradan elde ettiği 
veriler doğrultusunda 


showroomdaki teknolojik 
üstünlükleri Customer 
Private Lounge adını 
verilen konfigürasyon 
uygulamaları ve alanlarını 
2017 yılında tüm Yetkili 
Satıcı ağına yaymayı 
hedefliyor. 

Audi City Istanbul, aynı 
zamanda marka imajı ve 
bilinirliğini destekleyen 
bir teknolojik pazarlama 
noktası. Bu yaklaşımın bir 
parçası olarak Dünya'da 


model lansmanlarının 
gerçekleşmesi değil 
aynı zamanda LeMans 
24 saat yarışı gibi özel 
organizasyonlar da Audi 
tutkunlarına dev Led 
ekranlarda canlı olarak 
izletildi. 


Audi VR deneyimi 

Yeni nesil sanal gerçeklik 
teknolojisi, müşterilerin 
her Audi modelini kendi 
ihtiyaçlarına göre 


özelleştirebilmelerine 
olanak sağlıyor. Sanal 
gerçeklik gözlüğünü 
takan müşteriler 
hayallerini süsleyen 
arabayı karşılarında 
buluyorlar. Stereoskopik 
üç boyutlu görüntüleme 
ve kompleks veri 
modelleri sayesinde, 
yaratılan efekt en ince 
ayrıntısına kadar son 
derece gerçekçi. 

Müşteriler sanal 
gerçeklik sayesinde 
otomobillerini birçok 
farklı ortamda 
deneyimleyebilecek, 
otomobilin teknik 
tasarımını keşfetmek için 
aracın parçalarının içinde 
sanal bir tura çıkabilecek 
veya Audi markasının 
tarihindeki önemli anlara 
tanıklık edebilecekler. 

Birleşik Krallık menşeli 
uzman Zerolight ile 
işbirliği içinde geliştirilen 
ve özellikle sanal gerçeklik 
için optimize edilen 
sistem, yüksek kalitedeki 
görselleri kesintisiz ve 
akıcı bir şekilde sunuyor. 
Karmaşık otomobil veri 
modellerini stereoskopik 
bir şekilde VR gözlüğe 
saniyede 90 kareyle 
aktaran oyun motoru, 20 
milisaniye kadar kısa bir 
tepki süresine sahip. 

Audi, satış 
operasyonlarını sofistike 
bir VR sistemiyle 


destekleyen ilk otomobil 
markası ve bu sayede 
müşterilerine satın alma 
kararı sürecinde önemli 
bir katma değer sağlıyor. 
Tümüyle Audi'nin bilişim 
sistemlerine entegre 
olan sanal gerçeklik 
sistemi, en yeni ürünlere 
ait verilerle sürekli 

olarak güncelleniyor. 
Bayilerde kullanılacak VR 
gözlüğünün seçiminde 
Audi, uzun süredir projede 
birlikte çalıştığı Oculus'u 
seçti. 

Audi ayrıca marka 
etkinlikleri ve uluslararası 
fuarlar gibi kullanıcılarla 
doğrudan iletişimde 
olacağı çalışmalarda 
deneyimletmek üzere 
sistemin daha kapsamlı 
bir versiyonunu da 
geliştirdi. HTC tarafından 
üretilen VR gözlüğün 
kullanılacağı bu 
versiyonda ziyaretçiler 
sanal otomobili incelemek 
için beş metrelik bir 
alanda serbest bir 
şekilde gezebilecek, 
ayrıca sanal otomobilin 
sürücü ya da ön yolcu 
koltuğuna oturarak iç 
mekanı tüm ayrıntılarıyla 
görebilecekler. Sistemin 
bu en yeni versiyonu, 
kullanıcıların sanal 
otomobili çok daha 
doğal bir şekilde tecrübe 
etmelerine olanak 
sağlayacak. 


a 


TAFA ULUER, AUDI TÜRKİYE 


Audi'nin 100 yıla varan geçmişine 
baktığınızda inovasyonun ne 
kadar büyük bir önemi ve rolü 
olduğunu görebilirsiniz. Ilk seri 
üretim dört tekerlekten çekiş 
sistemi “guattro” başta olmak üzere, 
birçok teknolojik yenilik, markayı 
bugünlere getirdi. Yıllardan beri 
değişmeyen “Vorsprung dürch 
Technik” yani “Teknoloji ile bir 
adım önde” felsefesiyle, Premium 
otomobil segmentinin sadece önemli 
bir oyuncusu değil, standartları 
belirleyen, öncü markası oldu. 

Dijitalleşmenin hayatımızın her 
alanında kendisini yoğunlukla 
hissettirdiği günlerden geçiyoruz. Bu 
durum sadece otomotiv sektörünü 
değil, her iş adımını etkiliyor. Dijitalin 
ana akım sektörlere olan yansıması, 
dijital ile otomotiv gibi çok geni 
etki alanı olan sektörler ano aki 
rr ve etkileşim olarak 

arşımıza çıkıyor. 

Audi kendisini, Premium 
dijital otomobil markası olarak 
tanımladı. Bu sadece yeni model 
geliştirmeyi kapsamıyor. Otomobil 


PAZARLAMA MÜDÜRÜ 


AUDI SUMMIT 2017 


değer zinciri içerisinde olan tüm 
süreçlerin; iletişim, tasarım, üretim 
ve tüketicilere yönelik geliştirilen 
hizmetlerde dijitalleşmeyi temel itici 
güç olarak kabul ediyor. Bunun en 

apsamlı ve yalın öngörüsünü Audi 
Summit” te beraberce deneyimledik. 
Yapay zeka, derin öğrenme konsepti, 
insan verobotların üretimdeki 
işbirliği, sanal showroomlar, sanal 
gerçeklik gözlükleri ile model 
oluşturma gibi en yeni teknolojileri 
gördük. 

Audi Summit”te beni kişisel olarak 
en etkileyen şey, Audi'nin dijital 
dönüşümü otomobilin ötesinde 
içselleştirirken, sürekli  . 
şehir ve sistemlerde, kullanıcıların 
yaşam kalitesi ve sürdürülebilirliğe 
odaklanması oldu. Böylelikle otomobil 
artık sadece mobilite sağlayan bir araç 
olmaktan çıkarak, yaşam kalitesini 
artıran vetüm ekosistemle etkileşim 
yapabilen bir değer haline geliyor. 
Audi Summit, bütün bunların tek 
bir platforma indirgenmiş gövde 
gösterisi. Etkileyici olmasının temel 
nedenide bu bence... 


Audi Customer Private 
Lounge ( CPL) 

Dijital dünyanın 
trendlerini belirleyen 
Audi'nin müşterilerinin 
söz konusu marka kimliği 
olduğunda son derece 
yüksek beklentileri var, 
bunun en çok hissedildiği 
yer ise, yeni Audi'lerini 
bireysel bir şekilde, tüm 
duyularından yararlanarak 
keşfetmeyi umdukları yer 
olan Audi Showroomları. 
Bu noktada ise, premium 
markanın aslen Audi 

City satış konsepti ve 
gelecekteki bireysel 

satış operasyonlarında 


kullanmak için özel 
geliştirdiği deneyim 
odaları devreye giriyor. 
Ayrı ve tamamen dijital 
bir salonda müşteriler 
hayallerindeki arabayı 
en ufak ayrıntısına 
kadar inceleyip, kendi 
ihtiyaçlarına göre 
şekillendirebiliyorlar. 
Salon bir dizi özel olarak 
geliştirilmiş dijital özellikle 
donatılmış durumda. İleri 
teknolojiden yararlanan 
sistem, hayalindeki 
otomobili şekillendirme 
sürecinde müşteriye 
eşlik eden satış temsilcisi 
tarafından, bir tablet 


yardımıyla kontrol 
ediliyor. 

Seçilen Audi modeli 
bir dokunuşla Audi VR 
deneyimine aktarılmasıyla 
müşteri, deri koltuklardaki 
dikişlerden Audi 
aydınlatma seçeneklerine 
dek otomobili tüm 
ayrıntılarıyla keşfe 
çıkabiliyor. 

Audi Customer Private 
Lounge adı verilen bu 
ilerici ve özel deneyim 
alanları Türkiye'de hali 
hazırda 9 Audi Yetkili Satıcı 
noktasında müşterilerin 
aktif kullanımına açık 
durumda. 
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elini gü 


endir 


Hedefinde BMW XI ve Audi 93 gibi modeller la a 
Jaguarınen çok satılan modeliolmaya hazırlanıyor 


gördüğünüz Jaguar 
E-Pace bu yılın 
sonlarına doğru satışa 
sunulacak. Şirketin 
ikinci SUV modeli olan 
E-Pace'ten birkaç ay 
sonra ise elektrikli 
bir SUV olan I-Pace 
tanıtılacak. 
BMW X1 ve Audi 03 gibi 
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ayfalarımızda ilk 
resmi fotoğraflarını 


araçlarla rekabet etmeye 
hazırlanan E-Pace'in 
en çok satılan Jaguar 
modeli olması bekleniyor 
ki bu aracın ortaya 
çıkışıyla birlikte Jaguar'ın 
sedan ve spor otomobil 
satışından daha fazla 
SUV satışı yapması söz 
konusu. 

E-Pace'i küçük ve 
uygun fiyatlı bir F-Pace 


gibi düşünebilirsiniz. 
Çarpıcı tasarımıyla 
büyük kardeşinden 
ayrılan otomobilin satış 
sürecindeki en güçlü iki 
silahından diğeri ise sürüş 
dinamikleri olacak. 
E-Pace'in tasarım 
ve dinamizm unsurları 
ön plana çıkarılsa da, 
otomobilin pratiklik ve 
kullanışlılık gibi diğer 


iyor. 


önemli unsurlarda da 
en azrakipleri kadar 

iyi olacağı söyleniyor. 
Jaguar tasarım şefi lan 
Callum'a kulak verelim: 
Jaguar olarak geçmişte 
iyi yaptığımız şeyleri 
yeniden iyi yaptığımızı 
gösterebilmek için her 
anlamda rakiplerimizden 
daha fazlasını 
sunmalıyız." 


Land Rover Discovery 
Sport'ta da kullanılan D8 
isimli platforma kurulan 
E-Pace, yol sürüşleri için 
uyarlanmış karakteri ile 
kuzeninden ayrılıyor. 
Otomobilin şef mühendisi 
Graham Wilkins'in tanımı 
oldukça dikkat çekici: 
"Disco Sport'un Jaguar 
versiyonu... 

Beş kapılı ve beş 


kişilik bir otomobil olan 
E-Pace, Magna Steyr 
tarafından Avusturya'da 
üretilecek. Enlemesine 
yerleştirilmiş motorlara 
sahip olan diğer JLR 
modellerinin (Discovery 
Sport ve Range Rover 
Evogue) üretildiği 
Halewood fabrikasında 
yeterli kapasite 
kalmadığından böyle bir 


karar alındığını belirten 
yöneticiler, E-Pace'in her 
sene altı haneli üretim 
rakamları göreceğinden 
bahsediyor. 

X-Type'tan bu yana 
çelik gövdeli, enlemesine 
motorlu ve önden çekişli 
ilk Jaguar modelinden 
söz ediyoruz. Bu arada, 
önden çekiş demişken, 
E-Pace'in önden çekişli 


> ma m 
F-Pace tasarımı ve dinamik 
— kabiliyetleri ile satış sürecindeki 

İ elini güçlendirecek. - 


versiyonunun yalnızca 
150 bg gücündeki 2.0 
litrelik dizel motor 

ve altı ileri manuel 
şanzımanla beraber 
sunulacağını bilmelisiniz. 
180 bg gücündeki 2.0 
litrelik dizel motor ise 
önden çekiş veya dört 
tekerlekten çekişin 
yanında, manuel veya 
dokuz ileri otomatik 


434omm 4459mm 


4 Bödmm 1694mm 


24mm 


— ni 


fo sn 


1/00 kg 


1732 Kg 


£e800U  £48000 


Graz, 


şanzıman seçenekleri de 
sunuyor. 

“Önden çekişli 
otomobilimizin de, 
diğer Jaguar'lar gibi, 
fazlasıyla keyifli bir 
sürüş sunacağını 
söyleyebilirim,' diyor 
Wilkins. 

JLR'ın dört silindirli, 
turbo beslemeli dizel 
ve benzinli motor 


Avusturya 


Halewood 
İngiltere 


seçenekleri E-Pace'e 
hayat verecek. Serinin 
başını çeken motor 
ise 300 bg gücündeki 
2.Olitrelik benzinli. 
E-Pace'in bu motorla 
0-100 hızlanmasını 6.4 
saniyede tamamlayacağı 
ve 243 km/s'ye kadar 
hızlanmaya devam 
edeceği söyleniyor. 
Audi'nin 367 bg'lik 
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RS 03 Performance 
modeli bu segmentin en 
güçlü otomobili. E-Pace 
veriler açısından Alman 
rakibinin gerisinde kalsa 
da, Jaguar tarafı dinamik 
yetenekler bakımından 
önde olacaklarını iddia 
ediyor. 

Wilkins otomobilin 
önden çekişli temellerinin 
sürüş karakteri 
bakımından kendileri için 
sorun teşkil etmediğini 
söylüyor: 'Böyle bir 
otomobil yapıyorsak, 
sürüşün de tasarım kadar 
etkileyici olması gerekir. 
E-Pace'in mekaniği 300 
bg'lik modeli dahi gayet 
eğlenceli kılacak türden 
bir altyapıya sahip.' 

Önde MacPherson, 
arkada çoklu 
bağlantılı süspansiyon 
mimarisine sahip olan 
E-Pace'in şasisi, dört 
tekerlekten çekiş ve 
adaptif süspansiyon 
sistemleriyle beraber, 
sportif yol sürüşleri 
için elverişli olacak | 
şekilde hazırlanmış. Ön 
kısımdaki kamber açıları 
bu amaca uygun olarak 
tasarlanan otomobilin ön 
yürüyenindeki yarı sabit 
bağlantılar ise direksiyon 
hissiyatını güçlendiriyor. 

"Dört tekerlekten 
çekişli ve yüksek 
oturma pozisyonlu olsa 
da, sürüşü gerçek bir 
Jaguar'dan farksız, 
diyor Wilkins. Birçok 
versiyonda standart 
olan dört tekerlekten 
çekiş sisteminin yanında, 
sadece en güçlü dizel 
ve benzinli motorlarda 
sunulan Active Driveline 
teknolojisinden de 
bahsetmek gerekir. Sakin 
sürüşlerde arka aksa güç 
iletimini kesen bu sistem 
yakıt tasarrufu sağlıyor 
ve gerekli durumlarda iki 
aks arasında güç dağılımı 


— 


yapabiliyor. 

“Active Driveline 
sistemi otomobilin 
arkadan itişli gibi 
hissettirmesini sağlıyor. 
Bu sistemin ayarları 
eğlence önceliğiyle 
yapıldı,' diyor Wilkins. 

1700 kg çeken E-Pace 
ana rakiplerinden çok 
daha ağır bir otomobil. 
Jaguar tarafı bu durumu 
D8 mimarinin sunduğu 
otantik SUV hissiyatıyla 
kapatıyor. Wilkins ise 
yüksek mukavemetli çelik 
ve kaputta, bagajda ve 
tamponlarda kullanılan 
alüminyum sayesinde 
ağırlık açısından önemli 
iyileştirmeler yaptıklarını 
hatırlatıyor. 

Gelelim ölçülere: 
Uzunluk 4345 mm, 
genişlik 1984 mm, 
yükseklik 1649 mm, 
aks aralığı ise 2681 
mm. Sınıfının en kısa 
otomobili (X14439 
mm, 03 4388 mm 
uzunluğunda) olsa 
da,577 litrelik bagaj 


E-Pace tasarımıyla büyük kardeşi F-Pace'ten ayrılmayı başarıyor 


Elektrikli I-Pace, Jaguar'ın SUV çıkartmasında üçüncü hamle olacak 
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hacmiyle dikkat çeken 
E-Pace, bu bahiste X1'in 
505 litresi ile 03'ün 420 
litresini gölgeliyor. 

Ön tekerleğin önündeki 
uzamayı farlarda 
kullanılan enlemesine 
vurgular ve köşelerdeki 
detaylar ile akıllıca 
kamufle eden Jaguar 
tasarımcıları, E-Pace 
için F-Type'tan ilham 
almış. 'Sportif ve sağlam 
duruşlu bir otomobil,' 
diyor lan Callum. 

F-Type etkileri özellikle 
ön kısımda belirgin 
biçimde hissediliyor ki 
Callum bu otomobilin 
'arsız bir F-Type 
hayranı' olduğunu 
söylüyor. Arka kısımda 
ise 'şikan' grafikleriyle 
bezenmiş devasa LED 
aydınlatmalar yer alıyor. 
Standart jant ölçüsü 
1/inç olsa da, bu ölçüyü 
opsiyonlar üzerinden 
21inçe kadar büyütmek 
mümkün. 

İç mekana bakıldığında 
sürücü odaklı bir 


tasarım ön plana 
çıkıyor. Kabindeki 

bazı bölümleriyle yine 
F-Type'ı hatırlatan 
otomobilin otomatik 
şanzıman kontrolü 

ise gelenekselleşen 
çevirmeli butonla değil, 
'normal' bir vites kolu 
üzerinden idare ediliyor. 
“Sportif hissettirmesini 
istedik, bu yüzden 
F-Type'tan ilham aldık,” 
diyor Callum. 'Ayrıca 

iç mekandaki kalite 
hissiyatının güçlenmesi 
için materyal tercihi ve 
kullanımı konularında çok 
titiz davrandık.' 

Kabinin ön kısmında 
SUV hissiyatı veren 
yüksek bir oturma 
pozisyonu mevcut. 

Arka kısımda ise, Audi 
03'ten ziyade Audi 05'le 
yarışacak bir diz mesafesi 
olduğu iddia ediliyor. 
Birçok eşya saklama 
alanı ise Jaguar'ın 

ısrarla vurguladığı 
pratiklik konusunda etkili 
olacaktır. Bu arada arka 


aksine, 
gerçek bir 
SUV yatıyor 


koltukların yatırılmasıyla 
1234litrelik bir yükleme 
alanının ortaya çıktığını 
da belirtelim. 

“Pratiklik en önemli 
şeydir, diyor lan Callum. 
“Saklama alanları için hiç 
olmadığı kadar uğraştık 
çünkü Jaguar daha önce 
bu konuyla hatırlanan bir 
marka olmadı. 


Evet, özellikle de 
Jaguar gibi bir marka 
için... Alçak ve uzun 
otomobilleriyle 

bilinen bir marka 
olduğumuzdan 
E-Pace'in kendisini farklı 
bir yaklaşımla ifade 
etmesini sağlamamız 
gerekti. Örneğin aracın 
köşelerindeki tasarımsal 
detayların amacı budur. 
Tampon-tekerlek 
mesafelerini artırmak 
mümkündü ama böyle 
bir şey istemedik Sorun 
çözmeyi seviyorum. 
Kimi tasarımcıları 
yapamayacaklarını 
söyleyip çekilirler. Bense 
yepyeni bir otomobile 
bambaşka bir karakter 
aşılamayı seviyorum. 


Homojenleşme diyelim... 


F-Pace'i hazırlarken en 
önemli şeyin pratiklik 
olduğunu fark ettik. Bu 
sınıfta tur zamanlarının 
hiçbir önemi yok. 
Burada yüksekte 
oturup farklı öncelikler 
kovalayan müşterilerden 
bahsediyoruz. Bu 
yüzden segmentteki 
modellerin genel 

olarak benzeştiği bazı 
başlıkların olması çok 
doğal. Yine de E-Pace'in 
farklılaşması için 
elimizden geçelinin en 
iyisini yaptık. İnsanlar 
tasarım için otomobil 
alır. Tavan çizgimize bir 
baksanıza! 


Düşünsel tasarı kısmını 
saymazsak üç buçuk 
yıl. Bir tasarım modeli 
hazırladık ve birkaç 

ay içinde üretim onayı 
aldık. İngiltere'deki 
patronlardan tutun 

da, Hindistan'daki 


patronlarımıza kadar 


herkes otomobile bayıldı. 


Her şey hızlı başladı, 
hızlı gelişti. Açıkçası 
doğru zamanda doğru 
yerde olduğumuzu 
düşünüyorum. 


Buradaki amacımız bir 
SUV yaratmaktı, önden 
çekişli değil... Elimizdeki 
uygun mimariyi 
kullandık ve F-Pace'te 
olduğu gibi sıfırdan 
başladık. Aks aralığı 
gibi önemli ölçülerde 
dahi değişimi mümkün 
kılan bir mimariden 
bahsettiğimiz için Land 
Rover'dan daha uzun bir 
aks aralığı tasarladık. 
Uzun aks aralığıyla 
çalışmayı severiz. 


Önce F-Pace'itasarladık. 


Sonra I-Pace geldi. 


Sonra da bu... Özgüven 
önemlidir. F-Pace'in 
ardından tasarımsal 
anlamda sınırları 

nasıl zorlayacağımızı 
düşündük ve 
farklılaşmak için 
elimizden geleni 
yaptık. Örneğin 
E-Pace'in minik bir 
F-Pace gibi görünmesi 
kabul edilemezdi, her 
otomobilin tasarımsal 
bir kimliği olmalıdır. 
Çünkü bir otomobilin 
tasarımı markasından 
önde yürür. 


SON DURUM 


300 bg gücündeki 2.0 
litrelik benzinli motor 
E-Pace model ailesinin 
başını çekecek 


I-Pace değişimi 
hızlandıran bir otomobil 
olacak ve Jaguar'a 

çok şey katacak. 
Geçmişte bilinçli olarak 
mı kaçındık? Belki... 
Özellikle yetmişlerde 

ve seksenlerde... 
Şahsen Jaguar'ın yeni 
sınıflara, özellikle de 
SUV sınıfına, açılmasına 
karşıydım çünkü yüksek 
performanslı spor 
otomobil geliştirmekten 
başka bir şey hayal 
edemiyordum. F-Type 
(solda) sayesinde her 
şeye spor otomobille 
başlama şansı buldum 
ve çalışmalarımı diğer 
sınıflara uyarlamayı 
öğrendim. F-Type 

içimi, F-Pace markayı 
rahatlatacaktı... 
F-Pace'in zamanlaması 
harikaydı. E-Pace'in de 
öyle... Şımarıklık peşinde 
değilim ama öncelikler 
önce gelir. Spor 
otomobiller gibi... 
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10 inçlik dokunmatik 
ekran E-Pace'in iç 
mekanındaki en dikkat 
çekici noktada yer 
alıyor 


ce 
Bilgi-eğlence ve bağlan 
fonksiyonları genç sürücüleri 
cezbetmek üzere hazırlanmış 
» 


E-Pace'in bu konuda Sekiz cihaza kadar reddetmiş. Buna gerekçe 
sınıf liderliğine oynayan bağlantı sağlayan olaraksa, üç kapılı Range 
kullanışlı bir otomobil 4G wi-fi hotspot, beş Rover Evogue satışlarının 
olduğunu rahatlıkla adet USB portu ve beş kapılı modele kıyasla 
söyleyebilirim." F-Pace'ten hatırladığımız e fazlasıyla düşük kalması 

Genç sürücüleri giyilebilir anahtar gösterilmiş. 
etkilemek için otomobilde opsiyonu E-Pace'in E-Pace bu yılın 
birçok bilgi-eğlence ve teknoloji başlığında sonlarına doğru 
bağlantı fonkisyonu elini güçlendiren diğer Avrupa'daki birçok 
sunuluyor. detaylar. pazarda satışa 

10inçlik dokunmatik “Bağlantı teknolojileri sunulacak. Fiyatların 
ekrana sahip olan önemli,' diyor Wilkins. İngiltere'de 28.500 
InControl Touch Pro "Artık bu konuda güçlü sterlin bandından 
sistemi standart olmayan bir otomobilin başlayıp 45.660 sterlin 
sunuluyor. Bunun tam anlamıyla başarılı bandına kadar erişmesi 
yanında, opsiyonel olarak olma şansı kalmadı. Bu bekleniyor. 
sunulan TFT gösterge teknolojiler gerçekten Üretim ve teslimatta 
paneli sayesinde, gerekli... Avrupa'ya öncelik veren 
navigasyon haritası da Callum otomobilin Jaguar, bir yıl sonra Çin'de 
dahil olmak üzere birçok Oo üçkapılı ve dahada üretime başlamayı ve 
menüyü direksiyonun sportif bir versiyonunu E-Pace'i Çin pazarına bu 
gerisinden takip etmek hazırlamak istediyse de şekilde sunmayı planlıyor. 
mümkün hale geliyor. Jaguar yönetimi talebini o MARK TISSHAW 


> Ön kısımdaki tasarım E-Pace'in *arsız” bir F-Type 
hayranı olduğunu kanıtlıyor 
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TASARIM 


Jaguar gelecekte E-Pace'ten daha 
küçük bir otomobil üretebilir fakat 
şimdilik bir aksiyon planı söz 
konusu değil. 

Konuyu lan Callum'a açtığımızda 
kendisinden şu cevabı aldık: 
“Şimdilik böyle bir plan yok fakat 
daha da küçük bir otomobil fikrine 
açığım. 

BMW ve Mercedes-Benz gibi 
rakipler ortak platformlu ve 
önden çekişli minik otomobiller 
ile segmentteki bütün boşlukları 
doldurmak peşinde. E-Pace'in 
temelinde küçük bir otomobilin 
değil, bir SUV'nin mimarisi yer 
alıyor. Bu yüzden şirket için 
hatchback temelli daha da küçük 


bir model üretmek zorlayıcı olabilir. 


“Bu otomobil için önden çekiş 
ve enlemesine motordan başka 
alternatifimiz olmadı,' diyor 
Callum. 

'Mesele bütçe değil, ölçüler... 
Aks aralığından taviz vermek gibi 
bir seçeneğiniz yok,' diyor Callum. 
Bu cümleleri söyledikten sonra 


E-Pace, X-Type'tan 
bu yana üretilen 
ilk önden çekişli 
Jaguar 


SON DURUM 


BMW'nin ikinci nesil X1 için arkadan 
itişli mimariyi terk edip önden 


çekişe geçiş yapmasını hatırlatıyor. 


Callum sonraki nesil XE'nin 
arkadan itişli olacağını 
doğruladıktan sonra gelecekteki 
Jaguar sedanları arasında 
daha fazla tasarımsal farklılık 
göreceğimizi söylüyor. Bunu 
söyledikten sonra ise, belli 
başlı detaylardaki benzerliğin 
kaçınılmaz olduğunu hatırlatıyor. 

KE ve XF'in gelecekte biraz 
daha ayrılmasını istiyoruz,' diyor. 

"Ön ızgarayı ise modelden modele 
değiştirmek yerine sabitlemeyi 
düşünüyorum. 

E-Pace'in ardından satışa 


Giriş versiyonu hariç bütün 
E-Pace modelleri dört 
tekerlekten çekişli olacak 


sunulacak olan I-Pace'te özel 

bir elektrikli otomobil platformu 
kullanılacak. Callum'a gelecekte 
elektrikli Jaguar model ailesi görüp 
görmeyeceğimiz sorduğumuzda 
şunları söylüyor: *Bekleyin ve 
görün. Bakın orta sınıfta nasıl 
yayılacağız.' 

Kendisi genel olarak Jaguar'ın 

her ölçüyü ve her segmenti 

ılımlı karşıladığını söylüyor. 
“Günümüzde sayısız platform, 
sayısız seçenek ve imkan mevcut. 
Sınırları zorlamak gerek ve doğru 
yolda ilerliyoruz diye inanıyorum. 
Eskiden ürünleri platformlara göre 
geliştirme zorunluluğu vardı ama o 
günler artık kaldı. 


E-Pace'i canlı görmeden 
önce minik bir F-Pace'ten 
fazlasını beklemiyordum ki 
bunda XE ile XF arasındaki 
tasarımsal yakınlık etkili 
oldu. Ne de olsa aynı harflerin 
SUV versiyonlarından söz 
edecektik 

Şaşıracaksınız ama E-Pace 
kendisine has bir tasarımı ve 
karakteri olan bir otomobil. 
Eğlenceli ve çarpıcı bir duruşu 
olan otomobilin altında bir 
Land Rover mimarisi yattığını 
düşünmezsiniz. 

I-Pace bie kenara, 
E-Pace'in kendisini kabul 


ettirmek konusunda diğer 
bütün Jaguar modellerinden 
daha fazla zorlanacağı kesin. 
Öte yandan, günümüzde 
farklılaşan ve farklı ürünler 
tasarlayan birçok otomotiv 
üreticisinin ciddi başarılar 
elde ettiği bir gerçek. 

Jaguar'ın Whitley 
tesisinde sıra sıra dizilmiş 
olan F-Pace'ler tasarım 
stüdyosu ziyaretimden önce 
gayet modern ve etkileyici 
görünürken, ziyaretimin 
ardından aynı otomobilleri 
biraz yaşlı bulmama ne 
demeli? 
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ğ motorlar armağan ediyor 


» in * 


.—.——— 


e) 


gemi 


için Zürih'te düzenlediği 

basın davetine katılmış 
olsaydınız, otomobilin 
makyajlandığını değil, 
tamamen yenilendiğini 


ercedes-Benz'in 
« M geçtiğimiz ay S-Serisi 


© düşünebilirdiniz. Zira 


ortamdaki hava sıfırdan ele 


i alınaraktasarlanmış yepyeni 


© © birotomobil hissiyatı yaratmak 


i içinoldukçaelverişliydi. 
Güncellenen S-Serisi'nin 
pe değer bütün detaylarını 

anlatmak için dört sayfa 
yeterli olmayacağından, en 
önemli detaylarla başlamakta 
yarar var: Her şeyden önce, 
otomobildeki 6000 parçanın 


— sıfırdanelealındığını ifade 


edelim. Ikisi ilk kez S-Serisi'nde 
kullanılmak üzere, üç yeni 
motora kavuşan otomobilin 
altı silindirli benzinli motor 
ile entegre edilmiş elektrik 
motorlu ve 48V elektrik 
tesisatlı versiyonu oldukça 
önemli. Bilgi-eğlence sistemini 
de güncelleyen Mercedes 
menü düzeni ve fonksiyonlar 
ileilgili bazı değişimeler 
apmış. Son olarak, dijital 
arita destekli yarı otonom 
sürüş teknolojisinden de 
bahsetmek gerek. Kavşaklara 
giriş ve çıkışları kendi kendine 
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yapabilen otomobil, bu süreçte 
pedallarile direksiyonu 

sürücü desteği olmadan idare 
edebiliyor. e 

Mercedes-Benz otomobildeki 
güncelleme çalışmalarının 
tipik bir makyajdan çok daha 
fazlasını ifade ettiğini düşünse 
de, burada W222 kodlu 
S-Serisi'nin “ömür yarılama 
makyajı'ndan söz ediyoruz. 
Bize göre gelmiş geçmiş en 
başarılı S-Serisi gövdesi olan bu 
gövde için yapılan çalışmaları, 
şirketin arge müdürü Ola 
Kallenius tarafından Mercedes 
tarihinin en kapsamlı 
makyajı olarak tanımlanıyor. 
S-Serisi'nin kendisinden daha 
güncel olan BMW 7 Serisi 
veteknoloji yüklü Audi A8 
karşısında aciz kalmaması, 
Kalleniis 3 hak vermek için 
önemli bir gerekçe zira ne de 
olsa 2014 yılında lanse edilmiş 
bir gövdeden söz ediyoruz. 

Yeni otomobil boyutsal 
anlamda herhangi bir değişim 
geçirmemiş. 5125 mm'lik 
standartuzunluk, aracın 
popüler long versiyonu ile 5255 
mm'ye yükseliyor. Dış tasarım 

enel olarak tanıdık hissettirse 

eönızgarada vetamponlarda 
küçük detay farklılıkları 
mevcut. 
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Ayrıca ön ve arka farlardaki 
LED tasarımın güncellenmiş 
olması, S-Serisi'nin yaşını 
2020'ye kadar gizlemesi için 
yapılmış önemli hamleler. 

Bu tarihten sonra ise yepyeni 
S-Serisi ile tanışmış olacağız. 
S-Serisi'nin görünmeyen 

yerlerinde makyaj öncesi 
modele de hayat veren MRA 
ki me güncellenmiş 
ir versiyonu yer alıyor. 
Arge müdürü Kallenius bu 
platformun mevcut C-Serisi 
ve E-Serisi modellerinde de 
kullandığını fakat mimarinin 
arka kısmının S-Serisi'ne 
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özel olarak elden geçirildiğini 
söylüyor. Air Body Contro 
isimli havalı süspansiyonların 
standart sunulduğu modelde, 
mevcut E-Serisi'nin üç kanallı 
havalı süspansiyonlarının 
aksine, makyaj öncesi 
S-Serisi'nde de kullanılan tek 
kanallı süspansiyonlar yer 
alıyor. Yeni sisteme geçiş yapmak 
için gövdede önemli ve pahalı 
güncellemelerin yapılması 
şi olduğundan, Mercedes 
u bütçeyi elektrik tesisatı gibi 
daha göz önünde olan detaylar 
için harcamayı yeğlemiş. Bu 
arada ilgili tesisatın gelmiş 


eçmiş en gelişmiş otonom sürü 
Eli) lerimi ali iziki ” 
düşününce, kararın mantıklı 
alaz görülüyor. 

Testimize konuk olan S-Serisi, 
Avrupa'daki birçok pazarın 
en çok tercih edilen versiyonu 
olan 400d modeli. Uzun aks 
aralıklı versiyonuyla arkadan 
itişli veya opsiyonel 4Matic dört 
te Sel çe ekili olarak satın 
alınabilen otomobil, testimize 
dört tekerlekten çekişli versiyonu 
ile katılıyor. 

En önemli değişimlerden birisi 
motor kaputunun altında saklı. 
2005 yılından bu yana birçok 
S-Serisi'ni yürüten 3.0 litrelik 
turbo beslemeli V6 dizel artık 
aramızda değil. Bu motorun 
yerinetamamen yeni bir ünite 
olan 2.9 litrelik turbo beslemeli 
dizel motor kullanılıyor. Sıralı 
dizilime sahip olan yeni makine 
tam 340 bg güç üretiyor ve 
S400d'yi tüm zamanların en 
güçlü dizel Mercedes'i kılıyor. 
BMW 730Ld'deki 3.0litrelik 
sıralı altı silindirli dizele ve 
yeni Audi A8'deki 3.0litrelik V6 
dizele kıyasla, Mercedes'teki 
motorun sırasıyla 20 bg ve 72 
bg daha fazla güce sahip olması 
kayda değer bir bilgi. 

5400d'deki yeni motorun 
teknik verileri kadar, bu 
motor ile beraber gelen bazı 
teknolojileri de belirtmekte yarar 


TEST NOTLARI 
S-Serisi'nin 2016 
yılındaki global satışı 

84.000 adete ulaştı. GK 


b. 
4. 


var. Alüminyum motor bloğu 
ile çelik pistonların bir arada 
LR motorun egzoz gazı 

önüşüm sistemi çok kanallı ve 
motor yakın bir ağ aracılığıyla 
yürütülüyor. Isıl verimliliği 
artıran bu detayın haricinde, 
Mercedes'in ilk kez değişken 
“valve lift kontrolü kullandığını 
da ifadeedelim. 

Yeni güç ünitesinin selefinden 
daha rafine ve pürüzsüz olduğu 
söyleniyor. Rölantide duyulması 
neredeyse imkansız olan motor 
lineer biçimde devirleniyor 
ve Mercedes'in dokuz ileri 
tork konvertörlü 9G-Tronic 
şanzımanıyla birlikte S400d'yi 
güçlü bir torkla yürütüyor. 

500'de kullanılan 29 
litrelik sıralı altı silindirli turbo 
beslemeli benzinli motorun 
elektrik desteğinden mahrum 
olsada, 5400d'nin hızlanma 
karakteri oldukça seri. Ayrıca 
otomobilin hızlanma sürecinde 
kabine, hafif bir uğultu 
dışında, neredeyse hiçbir şey 
yansıtmadığı söylenebilir. 
1200 d/dak'dan itibaren 
kullanıma giren 700 Nm tork 
sayesinde 2000 kg'lik gövdesini 
yürütmekte hiç zorlanmayan 
S-Serisi, dört tekerlekten çekiş 
sisteminin de yardımıyla, 3200 
d/dak civarında fazlasıyla etkili 
bir itme gücü yaratıyor. 0-100 
km/s hızlanması 5.2 saniye 


olarak verilen aracın maksimum 
sürati iselimitli 250 km/s. 5.6 
It/100km'lik resmi yakıt tüketim 
verisi ile 147 g/km'lik emisyon 
verisi ise, yeni güç ünitesinin 
yerini aldığı makineden daha 
çevreci olduğunu kanıtlıyor. 
Direksiyonun gerisine 

geçtiğinizde S-Serisi'ni 
rakiplerinden ayıran 
müthiş bir sürüş kalitesi ile 
karşılaşıyorsunuz. Temiz 
zeminlerde Mercedes-Benz 
markasının değerlerini 

ükseltecek kadar kusursuz 

ir akış yakalayan otomobilin 
havalı süspansiyonları gövde 


yüksekliğini otomatik ayarlıyor 
ve hayranlık uyandırıcı bir 
sönümleme becerisi ile çalışıyor. 
Bozuk zeminlerde dahi 
olgunluğundan ve konforundan 
ödün vermeyen 5400d 4Matic 
testaracımız BMW 7 Serisi ve 
Audi A8'in ulaşamadığı türden 
bir incelikle hareket ediyor. 
S-Serisi karakteri gereği 
konforu dinamizmin önünde 
tutan bir otomobil olsa da, bu 
durum aracın sadece sakin 
ve huzurlu sürüşlerde etkili 
olduğunu anlamına gelmiyor. 
Standart olarak sunulan 
Dynamic Select sistemi 


üzerinden Sport moduna 
geçiş yaptığınızda S-Serisi'nin 
cüssesinden beklenmeyecek 
biçimde yol tuttuğuna şahit 
olabilirsiniz. Magic Body Control 
teknolojisinin yokluğuna 
rağmen kayda değer bir gövde 
kontrolü sunan otomobilde 
söz konusu teknolojinin yer 
alamama nedeni, Mercedes'in 
bu donanımı altı silindirli 
modellerde sunmuyor oluşu. 
Mercedes'in elden geçirildiğini 
söylediği direksiyon sistemi 
fazlayumuşak ve ilk harekette 
biraz huzursuz olsa da, çeyrek 
turdan sonra bütün detaylarıyla 


net ve tepkili bir direksiyon 
karakteri ortaya çıkıyor. Her 

ne kadar oiomokul dinamik 
kabiliyetler bakımından BMW 

7 Serisi ayarında olmasa da, 
S-Serisi çekiş ve stabilite kontrol 
sistemlerinin desteğine ihtiyaç 
duymadan zorlu virajları ve zorlu 
zeminleri geride bırakabiliyor. 

Iç mekanda, yanal destekleri 
belirgin görünmese de, ön 
koltuklar müthiş bir konfor 
sunuyor. Özellikle de uzun 
yolculuklarda... Ayar zenginliği 
ve masaj programları 
bandi da başarılı olan 
koltuklar dışında, kabinin genel 
olarak daha da etkili bir hissiyat 
sunacak niteliğe kavuştuğunu 
söylemeliyiz ki bunda dijital 

anellerdeki keskinliğin önemli 
ir payı mevcut. 

Birçok S-Serisi müşterisinin 
arka koltukları önlerden daha 
fazla önemseyeceği ortada. 
3165 mm'lik aks aralığıilearka 
kısımda bolca hacim ve konfor 
sunan otomobilin bu bölümüne 
göz atıp etkilenmemek elde 
değil. Arka koltuk konforu ve 
lüksü konusunda S-Serisi'nden 
daha yukarıda uçan modeller 
oldu, olacak... Oteyandan, 
yeni S-Serisi'nin arka kısmını 
inceledikten sonra, Rolls-Royce 
Ghost veya Bentley Flying 
Spur gibi araçlara gerçekten 
li olup olmadığını 
sorguluyorsunuz. 

S-Serisi'nin kendisinden 
daha pahalı rakiplerini dahi 
geride bıraktığı bir başka başlık 
da teknoloji. Distronic Plus 
isimli adaptif hız sabitleme 
sisteminin direksiyon kontrol 
süresi halen 30 saniye olsa da, 
güncellenen S-Serisi'nin yarı 
otonom teknolojileri eskininden 
çok daha incelikli ve etkili 
çalışıyor. Mercedes-Benz bu 
teknolojilerin bir sonraki 
S-Seris'nde sunulacak otonom 
el sistemleri için önemli bir 
temel teşkil ettiğini ifade ediyor. 
Ister direksiyonda olun, ister 
arka koltukta, S-Serisi yenilenen 
versiyonu ile bulunduğu 
segmentin ihtiyaçlarını hakkıyla 
karşılıyor. 


Mercedes'in kusursuz sedanı 
yeni teknolojiler ile iddiasını 
daha da güçlendiriyor 


AKXAX 


Fiyat £85,535 (İngiltere fiyatı) 
Motor 6silindir, 2925cc, dizel 
Güç 340 bg © 3600rpm 
Tork 700 Nm © 1200rpm 
Şanzıman 9ileri otomatik 
Ağırlık 2000kg 

Maksimum hız 250 km/5 

0-100km/s (o 5.2sn 

Yakıt tüketimi 5.61t/100km 

C0> 147g/km 

RAKİPLERİ © Audi A8,BMW 7 Serisi, 


Jaguar XJ 
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Mercedes-Benz Türk, 
Türkiye'deki 50. yılını Kutladı 


Otomarsan ismiyle 1967 yılında Davutpaşa'da kurulan ve Türkiye'nin 
yabancı sermayeli en büyük şirketlerinden biri olan Mercedes-Benz Türk, 
Türkiye'de kesintisiz olarak üretim yaptığı yarım asrı geride bıraktı. Şirket, 
Türkiye'de kuruluşunun 50. yılını İstanbul Davutpaşa'da, faaliyetlerine 
başladığı eski otobüs fabrikasında bir törenle kutladı. 


ercedes-Benz Türk Mercedes-Benz Türk Manavından bakkalına, 
üretim tesislerinin Yetkili Bayii olarak hizmet o kahvehaneden gazete 
1995 yılından vermeye devam eden eski (o bayine kadar eski İstanbul 
itibaren peyderpey otobüs fabrikası, kuruluş sokaklarının canlandırıldığı 
Hoşdere'ye taşınması ve yıldönümü kutlamaları giriş bölümünde konuklar, 
2007 yılında Davutpaşa nedeniyle film setlerini Mercedes-Benz Türk'ün 
Fabrikası'nın tamamen andıran bir tasarımla kurulduğu 50 yıl öncesinin 


boşaltılmasıyla Mengerler o özel olarak dekore edildi. Türkiye'sine doğru 

mma yolculuğa çıkarıldı. 
Davutpaşa'da eski 
imalat holleri arasında 
oluşturulan sokaklarda 
Türkiye'de üretilen 
ilk otobüse, yıllardır 
Türkiye'nin yükünü taşıyan 
Mercedes-Benz'in ilk 
modellerinden kırmızı bir 
kamyonuna, klasik araç 
niteliğindeki minibüsüne ve 
efsaneleşmiş otomobillere 
yer verildi. Mercedes-Benz 
Türk tarafından yarım asır 
önce ilk üretilen otobüsün 
banttan indirildiği üretim 
holü ise küçük bir müzeye 
dönüştürüldü. Mercedes-Benz Türk Direktörler Kurulu Başkanı Süer Sülün 


* ga Ae 7 7 ” ) v7 
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Otobüs üretimini yerinde 
göstermeyi amaçlayan 
müzede, şirketin 50 yıldır 
aralıksız olarak devam 
ettiği üretim tarihinden 
kesitler sunan fotoğraflar 
ve eski fabrika binasında 
kullanılan ekipmanlar 
sergilendi. 
Mercedes-Benz Türk 
Direktörler Kurulu 
Başkanı Süer Sülün' ün ev 
sahipliğinde düzenlenen 
törene Daimler AG 
Yönetim Kurulu Üyesi, 
Kamyon ve Otobüs Grubu 
Başkanı Martin Daum, 
geçen yıl Daimler AG 
Yönetim Kurulu Üyesi 
Mercedes-Benz Otomobil 
Pazarlama ve Satış Grubu 
Başkanlığı görevine 
atanan Mercedes-Benz 
Türk'ün bir önceki ve ilk 
kadın Direktörler Kurulu 
Başkanı Britta Seeger, 


Daimler Otobüs Grubu ve 
EvoBus Başkanı Hartmut 
Schick, Mercedes- 
Benz Kamyon Grubu 
Başkanı Stefan Buchner, 
Mercedes-Benz Kamyon 
Grubu Pazarlama ve Satış 
Direktörü Till Oberwörder, 
Daimler Otobüsleri 
Üretim Direktörü Dr. 
Marcus Nicolai, Mannheim 
Otobüs Üretim Merkezi 
Direktörü Dr. Martin Walz 
ve Mercedes-Benz Hafif 
Ticari Araçları Avrupa 
ve Uluslararası Filo Satış 
Direktörü Steffen Lucas ile 
çok sayıda konuk katıldı. 
Türkiye'nin 59 
ilden 680 girişimcinin 
başvurduğu “50. Yılda 
50 Startup" projesi, 
alanlarında uzman 
startup hub'lar, sivil 
toplum kuruluşu, 
teknoloji editörleri, şirket 


yöneticilerinden oluşan 
jürinin değerlendirmesi 
ile sonuçlandı. Temmuz 
ayı başında kazanan 50 
startup'a ödülleri takdim 
edildi. En beğenilen 

ilk üç proje sahibi 

Kadir Can Kırkoyun, 
Kadir Demircioğlu ve 
Umutcan Duman ise bu 
özel etkinlikte sahnede 


ödüllerini Daimler AG 
ve Mercedes-Benz 
Türk yöneticilerinden 
alarak onurlandırıldılar. 
“50. Yılda 50 Startup” 
yarışmasında Kadir Can 
Kırkoyun'un geliştirdiği, 
oyunlaştırılmış mobil 
kodlama platformu 
olan Scode projesi; 
Kadir Demircioğlu'nun 


geliştirdiği kumaşları 
daha işlevsel hale getiren 
akıllı kumaş projesi; 
Umutcan Duman'ın 
geliştirdiği atık toplama 
süreçlerini akıllı hale 
getirerek maliyetleri ve 
karbon salınımını azaltan 
proje ilk üçe girerek 
50'şer bin TL'lik büyük 
ödülün sahibi oldu. 


SON DURUM 
j 


Gelmiş geçmiş 


en hızlı 


Hyundai'nin 


0-100 zamanı 


6-1 saniye 


Hyundai Veni 0 Ni tanılı 


N departmanı 275 bg'lik i3ON ile Golf GTİ ve Focus ST gibi rakipleri hedefliyor 


yundai'nin N 
isimli performans 
departmanının ilk 


otomobili resmi 

olarak tanıtıldı. i3ON isimi 
model Volkswagen Golf 
GTIve Ford Focus ST gibi 
otomobillerle rekabet 
edecek. Nürburgring'te 
yaklaşık 10.000 km 
test edilen ve uzun bir 
gelişim süreci geçiren 
ateşli hatchback, N 
departmanının yöneticisi 
Alber Biermann 
önderliğinde hazırlandı. 

i3ON 2.Olitrelik dört 
silindirli turbo beslemeli 
T-GDI motor ve altı ileri 
şanzıman vasıtasıyla ön 
tekerleklerini çeviriyor. 
6000 d/d'de 250 bg 
güç, 1450 d/d-4500 d/d 
aralığında 350 Nm tork 
üreten motor sayesinde 
0-100 hızlanması 6.4 
saniye sürüyor. 

Opsiyonel olarak 


sunulan Performance 
Pack donanımı gücü 275 
bg'ye, 0-100 hızlanmasını 
ise 6.1saniyeye taşıyarak 
İ3ON'in gelmiş geçmiş 

en hızlı Hyundai ünvanını 
rahatlıkla almasını 
sağlıyor. 

Hyundai ilk N 
otomobilinin zorlu 
koşullarda uzun ve 
zorlayıcı sürüşlere 
dayanacak şekilde 
geliştirildiğini ifade 
ediyor. Stabilite 
kontrol sistemi 
tamamen kapatılabilen 
otomobilin Performance 
Pack donanımlı 
versiyonlarında 
elektronik sınırlı 
kaydırmalı diferansiyel de 
sunuluyor. 

Eco, Normal, Sport, 
Sport N ve N Custom 
isimli beş farklı sürüş 
modundan birini 
direksiyona yerleştirilmiş 


HYUNDAİ GARAJINDAN BAŞKA HABERLER... 


i30 model ailesine yeni bir gövde 
tipi ekleyen Hyundai, aracın 
Fastback versiyonunu 2018'in 
başlarında tanıtacak. 
Hatchback'ten 5mm daha 
alçak olan Fastback'in toplam 
yüksekliği ince cam tasarımı 
sayesinde 30 mm düşürülmüş. 
i30 Fastback daha keskin 
bir yol tutuş karakteri için “015 
sertleştirilmiş süpansiyonların 
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üzerinde yürüyor. Otomobilin bu 
haliyle standart i30 ailesindeki 
en dinamik model olacağı ortada. 
Diğer i30'larda da kullanılan 
turbo benzinli iki farklı motor 
Fastback'e hayat veriyor. 120 
bg'lik 1.Olitrelik T-GDI üç silindirli 
veya 140 bg'lik 1.4 litrelik T-GDI 
dört silindirli motorla sunulacak 
otomobilde 6 ileri manuel 
şanzıman ve 7 ileri çift kavramalı 


iki tuş vasıtasıyla 
seçebiliyorsunuz. Sürüş 
modu değiştiğinde 
motor tepkileri, egzoz 
sesi, amortisör sertliği, 
elektronik stabilite 
kontrolünün ve elektronik 
kontrollü diferansiyelin 
çalışma karakteri 
değişiyor. N Custom 
modu sayesinde özel 
durumlara özgü kişisel 
ayarlar yapmak mümkün. 
Örneğin en yumuşak 
süspansiyon ayarını en 
agresif motor karakteri 
ile birleştirebilirsiniz. 
i3ON'de vites düşürme 
sırasında çalışan devir 
eşitleme fonksiyonu 

ile kalkış kontrol 
sisteminin sunulduğunu 
da belirtelim. Ayrıca 
Performance Pack 
dahilinde gelen egzoz 
sistemi sayesinde egzoz 
sesini farklı şiddette 
ayarlamak mümkün hale 


otomatik şanzıman kullanılacak. 
Dizel tarafında ise 1.6litrelik 
dört silindirli makinenin, 110 bg ve 
136 bg olmak üzere, iki farklı güç 
seçeneği yer alıyor. 
Diğer i30 modelleriyle 
benzer teknolojilere sahip 
i30 Fastback'te gelişmiş hız 
sabitleme sistemi ve çapraz 
trafik uyarısı gibi özel sistemler 
ise ilave olarak sunulacak. 


geliyor. 

İ3ON'de beş kapılı 
standart i30'un 
tasarımı en agresif 
haliyle kullanılıyor. 
Sportif ön ızgaraya 
önde ve arkada eşlik 
eden bazı aerodinamik 
eklentiler mevcut. Önde 
hava girişleri, arkada 
ise difüzör sayesinde 
yüksek hızlardaki denge 
güçlendirilmiş. Standart 
modelden 4 mm alçak 
olan i3ON'in arka 
kısmında çift egzoz çıkışı 
yer alıyor. 

Yanal destekleri 
şişirilmiş spor koltuklar 
gibi modele özgü 
performans eklentilerinin 
haricinde, i3SON'in kabini 
en yüksek donanımlı 
i30'dan farksız. 5.Oinçlik 
(8.Oinç opsiyonel) 
dokunmatik ekrana 
üzerinden navigasyonu 
veya Live isimli bağlantı 


teknolojilerini kullanmak 
mümkün. Apple CarPlay 
ve Android Auto bağlantı 
sistemlerinin sunulduğu 
otomobilde kablosuz şarj 
sistemi ise opsiyonel. 

Acil fren desteği, 
sürücü dikkat asistanı, 
şeritte kalma asistanı 
ve uzun far asistanı gibi 
sürüş destek sistemlerine 
sahip olan i3SON'in yoldaki 
tabelaları algılama gibi 
bir özelliğide mevcut. 

2017 yılının sonlarına 
doğru tanıtılacak 
olan i3ON'in üretimi 
Hyundai'nin Çek 
Cumhuriyeti'ndeki 
Nosovice fabrikasında 

apılacak. 

2013 yılının Aralık 
ayında kurulan N 
departmanı o zamandan 
beri geliştirdiği 
İ3ON'in ardından farklı 
performans modelleri de 
sunacak. 
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Türkiye'nin İlk Premium 
içerik Plallormu 


SON DURUM 


eweme o Üpelinsignla öl Frankfurt Ütomobi 


Otomobil Fuarı öncesinde 

resmen duyuruldu.255 
beygir güce sahip 2 litrelik 
motoruyla ve tork yönlendirme 
sistemiyle birlikte duyurulan yeni 
Opel Insignia GSI, yerini aldığı 
Insignia OPC" den çok daha hızlı 
ve çok daha çevik olarak yollara 
çıkıyor. 400 Nm torka sahip 
yeni GSI, ağırlık diyetiyle birlikte 
Nürburgring'i OPC'den daha hızlı 
dönecek. 

160 kilogramlık fazla ağırlıktan 

kurtulan Opel Insignia GSI, 
dört tekerden çekiş sistemi ve 
tork yönlendirme sisteminin 
yardımıyla daha atletik bir 
otomobil olarak karşımıza 
çıkacak. Ford Focus RS ve Range 
Rover Evogue'den de tanıdığımız 
GKN Twinster çift kavramalı 


diferansiyeli kullanan yeni GSI, 
çekişi arka tekerlekler arasında 
maksimum tutuşa odaklı olarak 
dağıtacak. 

Astra'dan da hatırladığımız 
Flexride ayarlanabilir şase 
sisteminin geliştirilmiş bir 
versiyonunu kullanan GSI, 
ayarlanabilir amortisörlerle farklı 
yol şartlarına göre süspansiyon 
sistemini optimize edecek. 


Fuarında görücüye çıkıyor 


"Standart, Tur, Sport ve Yarış" Insignia GSI'da ayrıca spor deri 
olmak üzere 4 farklısürüşmodunu — koltuklar, deri direksiyon simidi 
kullanıcılarına sunacak Opel ve metal pedallar gibi sportif 
Insignia GSI, sürücünün isteğine detaylarda olacak. Opel'in şu 


göre elektronik destek sistemlerini (o anki en taze otomobili olan 
tamamen devre dışı bırakabilecek. O Insignia GSI, Eylül ayındaki 


Brembo frenleri ve 18inçlik Frankfurt Otomobil Fuarı'nda 
jantları standart donanım meraklılarıyla buluşacak. Etkinliği 
listesinde bulunduran GSI, takip eden aylarda GSI'ye bir de 
opsiyonel olarak 20inçlik dizel versiyon gelmesi ihtimaller 
jantlarla tercih edilebilecek. arasında bulunuyor. 


BN / serisi 40. Yl Editlon duyuruldu 


BMW, 7 Serisi'nin 40.yılı şerefine (BMW 7 Serisi, dışında ve 


hazırladığı özel versiyonu kabinindeki çeşitli detaylarla 

Frankfurt Otomobil Fuarı'ndan 'özel' bir BMW olacak. 

önce ortaya çıkardı. BMW'nin "Individual' 
Alman üreticin Eylül ayında renklerinden; 'Frozen Silver" 

ayında gerçekleşecek etkinlikte o ve'Petrol Mica' metalik 

görücüye çıkaracağı BMW 7 boyalarından biriyle tercih 

Serisi 40. Yıl Edition, sınırlı edilebilecek 40. yıl versiyonu, 


sayıda üretilecek. Daha önce M opsiyonel olarak; siyah ön 
modellerinden de hatırladığımız o ızgaralara ve Mtamponlara 
30. yıl formülüyle hazırlanan sahip 'M Aerodynamics' 


paketiyle sipariş edilebilecek. 20 Oo Tüm örneklerinde ön ve arka 
inçlik jantlarla donatılan 7 Serisi, (o kısımlarda "40. Yıl' logosu 
B sütununa ve kapı eşiklerine işlenmiş elektrikli koltuklara 
yerleştirilen '40. Yıl' logolarıyla yer verilecek 7 Serisi'nde, 
farkı anlayamayanlara yardımcı O özel yastıklar ve paspaslarla 


olacak. dokunuşlar tamamlanacak. 
Yaşam alanında yine BMW Sadece 200 adet üretilecek 
Individual'in tamamen deri BMW 7 Serisi 40. Edition, 
döşemelerini kullanan 40. Eylül ayı itibariye toplanmaya 
yıl versiyonu 2 farklı renk başlayacak siparişleri takiben 


seçeneğiyle tercih edilebilecek. üretime girecek. 


SUZUKI SWWIFT SPORT ORTAYA ÇIKTI 


Frankfurt Otomobil Fuarı'nda sahneye çıkacak olan 
yeni Suzuki Swift Sport, ilk kez görüntülenmiş oldu. 
Markanın hot-hatch geleneğini devam ettirecek olan 
Swift Sport,1.6litrelik atmosferik motoru yerine 
turbo sarjlı bir üniteyle yollara inecek. 
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FLEETGORP'TA ATAMA 


Uzun dönem operasyonel araç kiralama 
hizmeti sunan Fleetcorp'a Ufuk Murat 
Beyazıt; Finans, Hazine, Risk ve İdari 
İşlerden Sorumlu Genel Müdür Yardımcısı 
olarak atandı. 


2 Dev Organizasyon Ya 
ercily İstanbul Park'ta 


e ei ZE 
vee tü 
ği > 


Tek Marka Kupaları ve Pist Günleri 
de sizleri bekliyor. 


Motor sporlarının dev ismi Intercity İstanbul Park'tan 
benzeri görülmemiş, dev organizasyon. Yarış 
meraklılarından profesyonel yarışçılara, tüm hız 
tutkunlarına hitap eden yarışlar dünyanın en iyi 

yarış pistlerinden biri olan Intercity İstanbul Park'ta 
hayat buluyor. 
Türkiye'de bugüne kadar yapılan en kapsamlı, 
en heyecanlı Tek Marka Kupaları ve farklı araç 
kategorilerine açık Pist Günleri aynı günde 
sizleri bekliyor. 


Ayrıntılı bilgi ve başvurular için, 
www.intercitypark.com veya 0216 645 73 30 


Official Radio 


silin | campalen 


SON DURUM 


Mercedes X Serisi ortaya çıkt 


a, 


ve merakla beklenen pick- 

up modeli X Serisi resmen 
duyuruldu. Alman üreticin 
tarihindeki ilk seri üretim pick-up 
modeli olma özelliğini taşıyan X 
Serisi, 'lüks pick-up' sınıfının ilk 
temsilcisi olacak. 4 farklı motorla 
ve 6ileri manuel-7 ileri otomatik 
şanzıman seçenekleriyle 
duyurulan yeni Mercedes X Serisi, 
2017 bitmeden önce yollara 
inecek. 

Daha önce ortaya çıkan konsept 
modelden oldukça farklı görünen 
Mercedes X Serisi, tek bir gövde 
tipiyle duyuruldu. Çift kabinle 5 
yolcuyu taşıyabilen yeni model, 
önden çekiş ve dört tekerlekten 
çekiş seçeneklerine sahip. Hem 
arazi yeteneğine sahip olduğu 
hem de şehiriçinde kullanıma 
uygun olduğu söylenen X Serisi; 
premium kabiniyle, güvenlik 
ekipmanlarıyla ve donanımlarıyla 
“lüks pick-up' sınıfını açan 
ilk otomobil olarak kayıtlara 
geçecek. 

Mercedes-Nissan işbirliğinin 
bir sonucu olarak; Japon 
üreticinin pick-up modeli 
Navara üzerinde şekillenen 
yeni Mercedes X Serisi, motor 
seçenekleriyle, şanzımanıyla, 
alt yapısıyla ve bir çok farklı 
kısmıyla Asyalı kardeşinden 
faydalanıyor. Renault-Nissan 
grubunun; 2.3 litrelik, tek ve 
çift turbolu seçeneklere sahip 


ercedes-Benz'in uzun 
zamandır üzerinde çalıştığı 


te HN Te 


dizel motorunu kullanan X Serisi, 
Mercedes'in 2 litrelik benzinli 

ve 3litrelik V6 dizel motorlarını 
da ürün gamında bulunduracak. 
X220d,X250d,X200 ve X350d 
olarak isimlendirilecek modeller 
sırasıyla; 163,190,165 ve 258 
beygir güçlere sahip olacak. 

3 farklı konsol ve 2'si deri 
olmak üzere toplam 6 farklı 
döşeme seçeneğiyle duyurulan 
X Serisi; Pure, Power ve 


3farklı donanım seçeneğiyle 
ortaya çıktı. Üst donanım 


Lotus, en hızlı yol otomobili olan 
Lotus Evora 61430 modelini 
tanıttı. 430 beygir güç üreten 
motora sahip olan modelin 
maksimum hızı 305 km/5. 
Sadece 60 adet üretilecek olan 
Evora 61430, şu an satışta olan 
en pahalı Lotus modeli unvanına 
da sahip. 

6T430'da kullanılan motor 
Lotus'un supercaherger'lı 
3.5 litrelik V6 motorun elden 
geçirilmiş versiyonu. 430 beygir 
güç üreten motor 4500 d/ 
dak'da 440 Nm tork üretiyor. 
Lotus tarafından verilen bilgiye 
göre maksimum hızda otomobil 
250 kg yer basma kuvveti 
uygulayarak otomobilin daha 


PPGDEĞER KAYBINI ENGELLİYOR 
PPG“DP4000 Greymatic” ile yaş-üstü-yaş 
astar serisi sayesinde fabrika çıkısı olan 112-120 
mikron aralığında tamir yapılabilirken, boyanan 
araçta oluşan tamir kaynaklı değer kaybının 
önüne geçiliyor. 
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paketlerinde Aktif Fren Asistanı, 


Progressive olmak üzere toplam 


— a Tl 


Şerit Takip Asistanı ve Trafik 
Işaret Asistanı gibi bir çok 
güvenlik donanıma sahip yeni 
model, kullanıcılarına; Mercedes 
Comand bilgi-eğlence sistemi 
ve 360 derece kamera gibi farklı 
opsiyonlarda sunacak. Mercedes 
X Serisi ayrıca mobil bağlantı 
seçeneklerine de sahip olacak. 
Nissan Navara'nın süspansiyon 
sisteminin üzerinde çeşitli 
geliştirmelere giden Mercedes, 
X Serisi'nde hem arazi hemde 
asfalt için gerekli kabiliyete 


En hızlı LOtUS: LOtUS Evora Gı1430 


dengeli olması sağlanmış. 
Eklenen performans 
parçaları 9 kilogram artı ağırlık 
katsa da GT430 diğer Evora 
modellerinden 26 kilogram daha 
hafif. Bunda en önemli rol ise 
kullanılan karbonfiber parçalar. 
1258 kg kuru ağırlığa sahip olan 
model en yakın rakibi olarak 
sayılabilecek Porsche Cayman 
G14'dan 82 kilogram daha hafif. 
61430'un rakibi Porsche 
Cayman 6GT4'dan daha iyi 
olduğu bir diğer konu ise 0-100 
kmy/5 hızlanması. Lotus'un 
verdiği bilgilere 3.8 saniyede bu 
hızlanmayı tamamlayan model 
Cayman GT#'dan 0.6 saniye 
daha hızlı. Lotus ayrıca Evora 


FERRARI ÖDÜLLERİ TOPLADI 


sahip süspansiyon alt yapısı 
oluşturduğunu söylüyor. Yaprak 
yaylar yerine 5 nokta bağlantılı 
süspansiyonları kullanan X 
Serisi; daha fazla artikülasyon 
kabiliyetine, daha iyi dinamiklere 
ve daha fazla konfora sahip 
olacak. Diğer Mercedes 
modellerinden tanıdığımız 
Dynamic Select opsiyonunu 

da seçenekler arasında 
bulunduracak Mercedes X Serisi; 
Comfort, Eco, Sport, Manuel ve 
Off-Road modlarını kullanıcılarına 
sunacak. 


6T430'un Hethel test pistinde 
454 beygirlik Lotus'un pist 
canavarı 3-Eleven ile aynı tur 
sürelerine imza attığını belirtiyor. 
Drive, Sport, Race ve Off sürüş 
modlarına sahip olan modelin 
çekiş kontrol sistemi Race ve 
Off sürüş modunda 5 farklı 
kademede ayarlanabiliyor. 


Ferrari, Red Dot Tasarım Ödülleri kapsamında “Best 
of the Best” ödülüne layık görüldü. J50 modeli, “2017 
Yılın Ürün Tasarımı” kategorisinde ödüllendirildi. 
GTCALusso, LaFerrari Aperta ve 458 MM Speciale ise 
tasarımlarıyla Red Dot Tasarım Ödülü'nü aldı. 
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*Yeni cep telefonuna fatura tarihinden itibaren 30 gün içinde 
fixpack onarım hizmeti almak için sitemize bekleriz. 


AUTOCAR 


YOL TESTİ No 5327 


VOLVO XC60 


Yepyeni döneminde canlı hamleleriyle ön plana çıkan Volvo, orta sınıf SUV 


segmentinde yüksekleri hedefliyor 


TEST MODELİ D4 R-DESIGN AWD 
Fiyat 383.460 TL e Güç190 bg © Tork 400 Nm e 0-100 km/s8.4 sn e 48-112 km/s dördüncü viteste 10.5 sn 
e Yakıttüketimi 5.11t/100km © COz emisyonu 136g/km © 112-0 km/s 47.2m 


FOTOĞRAF STAN PAPIOR 
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akın bir zaman öncesine 
kadar Volvo'nun dünyadaki 

genel algısı Kuzeyin 

yarı premium, komik ve 
istenmeyen otomobil üreticisi” 
idi. 2010 yılında, Isveçli şirketin 
sahibi olan Ford'un Volvo'yu 
devretme İLe sonu 
verdi ve Çinli Zhejiang Geely 
Holding Group 1.4 milyar 
sterlin harcayarak Volvo'nun 
yeni sahibi olmadı. Devam eden 
dönemde şirketin yeni motorlar 
ve platformlar geliştirmesi için 
Yara da büyük paralar harcandı 
ve tasarımsal anlamda cesur 
hamleler yapıldı. 


Yedi yılda işler nasıl da değişti. 


Çinli bir şirketin Avrupalı bir 
otomotiv üreticisini yonetme 


konusunda sektöre ders verdiği 

bu örnekte satışlar beş yıl 

içerisinde 9620, karlılık ise 9650 

artırıldı. Geely'nin stratejik 
aklaşımları gerçekten alkışı 
akediyor. 

Volvo'nun yardımını alan 
Geely, Çir'in gerçek anlamda 
ilk Avrupai” aki olan 
Lynk&Co'yu yarattı ve 
emeklerinin karşılığını bir başka 
noktada Mi ui Volvo 
için yapılan bunca yatırımın 
sebebini anlamak hiç de zor 
değil. 

Ve şimdi, Volvo'nun yeni 
döneminde büyük satı 
adetlerine ulaşması beklenen 
ilk otomobiliyle karşı karşıyayız. 
Bu ayki yol testi konuğumuz ile 
tanışın: Tamamen yenilenen 
Volvo XC60. Kompakt bir 4x4 
olan 60 serisinde büyük kardeş 
90 serisini yürüten motorlar 
kullanılıyor. Otomobilin genel 
tasarımı ise 90 serisinin sıcak 
yıkanıp çekmiş bir versiyonu 
gibi... Burada gördüğünüz 
otomobil XC90'ın yenilikçi ve 
teknolojik tarafını bir alt sınıfın 
ulaşılabilirliği ile birleştiriyor ve 
Volvo'nun büyüme hedeflerini 
bir üst vitese geçirmek üzere 
hazır bekliyor. 

XC60 Ingiltere pazarında 
190 bg'lik DA dizel ve 255 
bg”lik'T5 benzinliturbo motor 
seçenekleriyle satışa sunuldu. 
235 bg'lik D5 dizel ve 407 
bg”'nin üzerinde güce sahip 
ob T8 plug-in hibrit ise yolda. 
Hibrit modelin performanslı 
SUV dünyasına yeni bir soluk 
katması bekleniyor. Önden 
çekiş veya dört tekerlekten çekiş 
seçenekleri de bulunan XC60'ın 
klasik Volvo tasarım paketleri de 
mevcut. Testimizde gördüğünüz 
otomobil ise dörttekerlekten 
çekişli bir D4 R-Design. 


TASARIM, VE, 
MÜHENDİSLİK 


KAKA 


Volvo'nun güncel tasarım 
dili XC60'a baştan aşağı 
uygulanmış. Bu yüzden 
otomobilin hem içeriden, hem 
de dışarıdan fazlasıyla etkileyici 
göründüğü söylenebilir. 
Volvo'nun SPA isimli modüler 
mimarisi üzerine kurulan XC60 
büyük kardeşiyle birçok ortak 
tasarım detayına sahip ki “Thor 
ekici? formundaki ön farlar 
una verilebilecek en iyi örnek. 


XC60'ın özünde XC90 yatıyor 


SEVDİK 
Tasarımsal çekicilik e Pahalı hissettiren kabin e 
Güvenlik donanımları e Mekanik rafinelik 
SEVMEDİK 
Sıradan performans e Gevşek davranan şanzıman 
» Havalısüspansiyonlararağmen gürültülü sürüş 
e Hissiz tutunma karakteri 


e Volvo, İskandinav ruhunu 
yansıtmak için LED ön farlarda 
“Thor çekici' formunu kullanıyor. 
XC60'ta standart olan bu 
donanım diğer birçok Volvo 
modelinde de mevcut. 


© Sayısız kamera ve sensör 
üzerinden City Safety gibi 
destek sistemlerinin çalışması 
sağlanıyor. Otomobilin düşük 
süratli çarpışmaları direksiyon 
müdahalesi ile önlemek gibi bir 
yeteneği mevcut. 


© XC60'ın jant ölçüsü 18 inç 
ile başlıyor ve 21inçe kadar 
uzanıyor. Jantları büyütüp 
konfordan kaybetmeye değmez 
diyoruz. 


© SPA platformunun buradaki 
üyesi önümüzdeki dönemde 
T8 plug-in hibrit versiyonun 
kavuşacak. Fakat şimdilik 2.0 
litrelik benzinli ve dizeller ile 
idare etmelisiniz. 


© Bagaj kapağına bakarak 
donanım, çekiş ve motor 
hakkında bilgi edinebilirsiniz. 
Bütün bilgilerin tek bir yerden 
görülebilmesi Volvo'ya yakışır 
bir hamle. 


e Volvo alçaltılmış tavan hattı 
üzerinden dikkat çekmek 
yerine gövdeyi gergin biçimde 
tasarlayarak kullanışlılıktan 
ödün vermiyor. 


© Çift egzoz çıkışları R-Design 
iledaha da sportif bir hale 
geliyor. Başlangıç seviyesinde 
ise sıradan çıkışlar mevcut. 
Olsun, bazı rakiplerde görünür 
bir egzoz çıkışı bile yok. 


ni 


© Yaklaşık yirmi yıl önce 
temelleri atılan "Volvo omuz 
çizgisi' gururla yaşamaya devam 
ediyor. 
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© Sürüş modu kontrol tuşunun © 2USBportu harika fakat bunları kabinin e Volvo'nun bardak tutucuları sürücünün 

konumlandırması hatasız olsa da çevirmeli en ulaşılmaz yerine koymak büyükbabalar dirsek özgürlüğüne saygı gösterse de, bizler 

kontrolü kullanmak biraz özen gerektiriyor. o için üzücü olabilir. bu alanı vitesin önünde görmeyi tercih 
ediyoruz. 


MULTİMEDYA SİSTEMİ 
KA KX Xiz 


Bu konuda fikir ayrılıkları mevcut. 
Bazı editörlerimiz Volvo'nun portre 
formlu multimedya çözümünü 
geleceğin mutlak çözümü olarak 
görürken, bazı editörlerimiz 
ise dokunmatik ekranı tuşlarla 
desteklemenin daha mantıklı 
olduğunu savunuyor. 
Bu konu kişisel tercihlerle 
bir hayli açık olsa da, Volvo gibi 
güvenlik takıntısı olan bir markanın 
kullanıcılarını otoyol hızlarında 
minik bir panele dokunmak zorunda 
bırakması biraz ironik görünüyor. 
Objektif olarak incelerseniz 
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sistemin gayet yeterli olduğunu 
göreceksiniz. Sadece menülerin 
yenilenme hızı ve ekran hassasiyeti 
biraz daha iyi olabilirdi fakat 
Tesla modelleri hariç bu durum 
piyasadaki hemen her ekran için 
geçerli. Telefon eşlemek gibi temel 
fonksiyonların hemen hiçbirisinde 
sorun yaratmayan sistemin 
navigasyon performansı da başarılı. 
Benzer bir yorum ses sistemi 
için de yapılabilir. Gayet keyifli olan 
sistemin opsiyonel CD çalarını 
deneme fırsatı bulamadığımızı da 
belirtelim. 


Yine de bir önceki neslinden 
daha uzun, daha geniş vedaha 
alçak olan ötamobil kendisini 
büyük kardeşinden bir 

ekilde ayırt etmeyi başarıyor. 
İsirnzel oranları ve ferah 
iç mekanı ile kendisine has 
bir çizgiye sahip olan XC60'ın 
gereksiz ışıltıdan uzak fakat 
ya duygulu kabini sınıfın 

irçok SUV modelini üzecektir. 
Dört tekerlekten çekişli 
otomobilin ön kısmında çift 
wishbone, arka kısmında çoklu 
PE süspansiyon sistemi 
kullanılıyor. XC90'da olduğu 
gibi, burada da arka tarafta 
enlemesine konumlandırılmış 
bir çeşit makas sistemi yer 
alıyor. Sistemin geleneksel 
yaylara kıyasla dahayumuşak 
ve daha pürüzsüz bir çalışma 
karakteri sunduğu ld ediliyor. 
60 mm hareket sağlayan ve 
opsiyonel olarak sunulan havalı 
süspansiyonlar ise Ingiltere'de 
1500 sterlin karşılığında 
sunuluyor. 
SPA platformlu bütün Volvo'ların 
sahip olduğu hafiflik ve rijidite 
avantajlarına sahip olan XC60'ın 
elektromekanik direksiyon 
sistemi Eco, Comfort, Dynamic, 
Off-Road ve Individual isimli 
sürüş modlarında farklı çalışma 
karakterleri sergiliyor. Bu 


modların fren pedalı hissiyatını, 
gaz tepkilerini, süspansiyon 
ayarını ve var ise havalı 
süspansiyonların yüksekliğini 
etkilediğini de belirtelim. 

XC60 model ailesindeki 

bütün otomobiller sekiz ileri 
otomatik şanzıman ve 2.0litre 
hacmindeki dört silindirli motor 
ile yürüyor. Bu yılın sonlarına 
doğru seriye katılacak olan 

T8 plug-in hibrit ilgi çekici bir 
seçenek olsa da, en yüksek satış 
hacmini burada gördüğünüz D4 
motorlu seçeneğin yakalaması 
bekleniyor. 


İÇ MEKAN 
KA XXix 


Volvo daha önce XC90 
müşterilerine iç mekan 
konusunda ne sunduysa, şimdi 
aynısını bir alt sınıf için sunuyor. 
XC60'ın iç mekanındaki estetik 
çekicilik, kullanışlılık ve 
malzeme kalitesi gibi detaylar 
büyük kardeş ile o kadar benzer 
ki tecrübeli test editörleri 

dahi araçları ayırt etmekte 
zorlanıyor. Yeniden tasarlanan 
havalandırma çıkışları ve vites 
topuzu gibi küçük farklılıklar 
söz konusu olsa da, konsolu 
kaplayan porte formlu 
dokunmak ekran muhafaza 
ediliyor. 


NE KADAR BÜYÜK? 


Wu8S9| 


Ağırlık: 1836kg 


2865mm 


4688mm 


GÖRÜŞ 


Ave Bdirekleri biraz kalın olduğu için 
çapraz görüş zaman zaman daralsa 
da yüksek sürüş pozisyonu durumu 
kurtarıyor. 


| sozmm 


FARLAR 


Standart olarak sunulan adaptif LED 
farlarıdeneme şansımız olmadı. 


| 


N 
© 
) 
3 
3 


| iü ji İN 

| . :10mm| 

| İİ 

| Merkez | | 


DİREKSİYON VE , 
PEDAL YERLEŞİMİ 


Pedal kutusu ve direksiyon merkezin 
biraz sağında kalıyor. Kısa boylu 
sürücülerin söz konusu kaymayı 
hissetmesi olası. 


© Hakim sürüş pozisyonunun görüş açıları başarılı. Yolcuların yaşam 
alanı ise sınıf standartlarının gerisinde kalmıyor. XC90 sürücüleri bu 
kabini gayet tanıdık bulacaktır. 


il 


Diz mesafesi 


© Arka koltukların sırtını ayarlamak mümkün fakat kaydırma 
fonksiyonu mevcut değil. Arka kısım yetişkinler için oldukça yeterli 
bir alana sahip. 


Genişlik 1120-1250mm 


Yükseklik 460-760mm 


Derinlik 950-1800mm 


© Bagaj hacmi yeterli fakat sınıfın en iyisi değil. Zeminin altında 
stepne ve havalı süspansiyon donanımları yer alıyor. 
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Bütün bunlar XC60 için büyük 
silahlar zira iki yıl önce öve öve 
bitiremediğimiz XC9O'ın iç 
mekan mimarisi halen oldukça 
etkileyici ve kullanışlı. 
XC90'ın iç mekanındaki 
Iskandinav konsepti, Ikea 
mutfağı hissiyatı yaratmadan, 
burada da kaliteli malzemeler 
ve ek bir içlilikle bir araya 
getirilmiş. Test aracımızdakı 
8.0 inçlik gösterge e 
merkezdeki 9.0 inçlik 
dokunmatik ekranla birlikte 
kabine teknolojik bir hava 
katıyor. Audi'nin bu konuda 
Si çabaladığını EE i 
olvo'nun hamlesi oldukça 
yerinde görünüyor. 
Yüksek bir oturma pozisyonuna 
sahip olan ötünasbılin deri 
kaplı koltuğu konfor ve yanal 
destek arasında hoş bir denge 
sunuyor. Arka koltuklarda de 
benzer bir durum söz konusu ki 
eni modelin arka kısmındaki 
acim iyileştirilmiş. Sınıf 
standartlarını belirleyecek bir 
a ee bahsetmesek de, 
er vücut ölçüsünden yetişkin 


PİST NOTLARI 


XC60'ın arkasında rahat 
edecektir. 

Arka koltuk sırasındaki hacim 
için bagaj hacminden biraz 
taviz verilmiş zira XC60'ın 505 
e ükleme ll e en 
iyileriyle aynı seviyede değil. 
Yine N bn kü lik bir eksiklik 
olduğu ve ap ullanışlı 
tasarımının birçok aile için 
yeterliden fazlasını sunacağı 
ortada. 


PERFORMANS 
AA Kİ 


Orta sınıf SUV segmentindeki 
rekabetin keskinliğini anlamak 
istiyorsanız şunu bir dinleyin: 
XC90'ın motorunu alıp gücü 
biraz düşürdükten sonra, bu 
üniteyi XC90 şanzımanıyla 
birlikte daha küçük ve hafifbir 
lie entegre edebilir fakat 
una rağmen sınıfın performans 
ortalamasının gerisinde 
kalabilirsiniz. 
XC60”ın dizel motoru ve sekiz 
ileri otomatik şanzımanı 
hızlanma ve tepkiler 


XC60'ın bolca satılacağı Amerika ve 


Çin pazarlarında Millbrook Alpine Hill 
Route gibi bir mekan bulmak neredeyse 


imkansız ki birçok XC60 bu tarz 


ortamlarla karşı karşıya gelmeyecektir. 
Yine de otomobilin pistteki karakterini 


gözlemlemeden olmaz. 
Tutunma, gövde kontrolü ve 


sönümleme becerisi gibi konularda biraz 
zayıf kalan XC60ile akıcı ve yeterince 
hızlı bir sürüş yapmak mümkün. Yine 
de otomobili uzun virajlarda fazla 
zorlarsanız, birçok Avrupalı rakibin 
aksine, ön tekerleklerin beklenenden 
daha çabuk pes ettiğine şahit olabilirsiniz. 
Otomobilin limit aşımında önden 
kaymaya dönüşen tutunma karakteri 
güvenilir ve tahmin edilebilir ki bir SUV 
için önemli olan da budur. Volvo, otomotiv 
tarihinin güvenliğe en çok önem veren 
markalarından biri olsa da, XC60 ile 
yapacağınız pist sürüşlerinde bunu 


© Hafif ve hissiz 
direksiyondan dolayı 
arkası görünmeyen 
tepeli virajlarda 
güven duygunuz 
biraz törpüleniyor. 


hatırlamanız pek kolay olmayacaktır. 


bakımından kabul edilebilir bir 
performansa sahip olsa da sınıf 
standartlarını belirlemekten 
uzak. Örnek vermek gerekirse, 
Audi 95 hem 0-100 km/s 
hızlanmasında hem de 50-120 
km/s hızlanmasında 0.5 saniye 
daha başarılı. Benzer bir geride 
kalmayı verilerin dışında, 
sürücü koltuğunda da hissetmek 
mümkün. Şanzımanın 
geciş karakteri ve motorun 
evirlenme biçimi, sınıfın en 
canlı modellerinden fark edilir 
derecede geri kalıyor. 
Gaz pedalının sakin biçimde 
kullanıldığı konfor odaklı bir 
sürüş karakteri benimsediğiniz 
anda XC60'ın motoru ve 
şanzımanı bir anda ön plana 
çıkıyor. Mekanik rafineliğiyle 
etkileyici olan otomobilin vites 
geçişleri, söz konusu sürüş 
tarzında, esnek ve yumuşacık 
birforma giriyor. Aceleniz 
varsa yahut anlık performans 
istiyorsanız canınız sıkılabilir 
ama D modunda sakin sakin 
takılıyorsanız yeni Volvo'yu 
çok seveceksiniz. Alt ve orta 


6 T2 gibi virajlara doğru yapılan sert frenajlarda 
otomobilin dengesi biraz bozuluyor. Tutunma dengesi 
genel olarak iyi hissettirse de çabucak kırılabiliyor. 


devirlerdeki tork zenginliği 
sayesinde kütlesini rahatça 
hareket ettiren otomobil, ani 
sollama ihtiyacı hissetmediğiniz 
sürece sakinliğini koruyor. Çeki 
demiri kullanan bir sürücü 
iseniz bir üst güç seviyesindeki 
dizeli tavsiye ederiz. 
Volvo'nun mekanik rafinelik 
bahsinde yakaladığı başarı 
kabin izolasyonu için de 
geçerli olduğundan, otoyol 
sürüşlerinde dahi huzur 
kaçıran türden bir yol ve rüzgar 
gürültüsü hissedilmiyor. 
Otomobilin performansının 
tamamını kullanmayan sakin 
bir sürücü iseniz, Pilot Assist 
isimli direksiyon destekli hız 
sabitleyiciyi de satın alarak 
otoyol sürüşlerinde rakipsiz bir 
SUV sahibi olabilirsiniz. 
Volvo'nun yoğun destekli 
ve hafifçe hissiz kontroller 
ere in düşüncesi gövde 
ontrol karakterine de yansımış. 
Otomobilin bazı kontrolleri 
(örneğin havalı süspansiyonlar) 
keskinlikten uzak ve hafifçe 
süngerimsi bir hissiyat yaratsa 


2) 


© Çekiş ve stabilite 
kontrol sistemleri 
Dynamic modunda 
rahatsızlık 
vermeden çalışıyor 
ve otomobilin dört 
tekerlekten çekiş 
sistemi zaman 
zaman faydalı 
hissettiriyor. 


START 


HIZLANMA 


Volvo XC60 D4 R-Design AWD (33C derece, kuru) 
0-400 m16.9 sn ©133.7 km/s, 0-1000 m 30.9 sn ©170.7 km/s, 48-112 km/s 8.9 sn 


48 km/s 


0 


64 km/s 


80 km/s 


96 km/s 


112 km/s 


10s 


Audi 05 2.0 TDI S line S tronic Guattro (5C derece, nemli) 
0-400 m 16.5 sn ©136.1km/5, 0-1000 m 30.3 sn © 167.0 km/s, 48-112 km/s 8.5 sn 


48km/s o68km/s 80 km/s 


0 


96 km/s 112 km/s 


128 km/s 


MELETİ wemkEi a7 XTİ RMECEZİ 
' ' 1s i i ' ' ' : 


144 km/s 


20s 


144 km/s 


160 km/s 


YAVAŞLAMA 100-0km/s:2.83 sn 


Volvo XC60 D4 R-Design AWD (33C derece, kuru) 


48 km/s-0 


o dom 2m  ' 
Audi 05 2.0 TDI S line S tronic Guattro (5C derece, nemli) 
48 km/s-0 


ll lam 2m 


0 


80 km/s-0 


80 km/s-0 


“30m 


112 km/s-0 


112 km/s-0 
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da, bu kararın bilinçli olduğu 

ortada. Zira birçok Volvo 

sürücüsünün sakin sürüşler 

ye hoşlandığı bilinen 
ir gerçek. 


SÜRÜŞ VE YOL TUTUŞ 
Ak A3 


Daha önce defalarca 
belirttiğimiz gibi, yol tutuşu 
başarılı kabul edilen bir SÜV'nin 
en tarz birtutunma karakterine 
sahip olduğunu açıklamak 
oldukça güç ve yoruma açık bir 
mesele. İyitutunan bir SÜV için 
direkt olarak Porsche Macan 
cevabı verilebilir fakat bu sınıfın 
birçok müşterisi gibi izolasyon, 
hacim, sakinlik ve konfor 
e m Macan cevabınız 
ir anda geçersiz ve anlamsız 
görünmeye başlar. 
XC60 tutunma dinamizmi 
konusunda sınıfının 
standartlarını belirlemekten 
oldukça uzak olsa da segmentin 
genel müşteri modeli bunu 
umursamayacaktır. Öte yandan, 
otomobilin direksiyon ve 
süspansiyon sistemlerinden 
kaynaklı zayıflıkları görmezden 
emek gibi bir lükse de sahip 
eğiliz. 
Havalı süspansiyonlara ve 
R-Design görünüm paketinin 
19 inçlik jantlarına sahip 
olan XC60 test aracımız ne 
yel tutuş konusunun, ne de 
onfor konusunun hakkını 
tam anlamıyla veremiyor ve 
bu ikisinin ortasında bir yerde 
kalıyor. Kritik koşullarda, 
bir Volvo'ya yakışır biçimde, 
güven duygusundan ödün 
vermese de, otomobilin tutunma 
karakteri genel olarak hissiz ve 
uyuşuk. Ayrıca zemin pürüzleri 
kabine zaman zaman sert 
biçimde yansıyabiliyor. SUV 
standartlarında düşününce 


dahi,tutunma bahsinde bir 
takım zayıf yanlara sahip olan 
XC60 genel olarak Volvo müşteri 
m hitap ediyor olsa da,bu 

aşlıkta m we yanları 
olmayan bir otomobil değil. 
XC60”ın tutunma karakterinin 
zaman zaman hissedilir olan 
tatsız sertliği otomobilin en 
önemli dinamik açığı olarak 
ön plana çıkıyor. Havalı 
süspansiyonlar bu noktada 
e yardımcı olsa da, 

azı kasis ve çukurların kabine 
vuruntu olarak yansıyor olması 
kabul edilebilir değil. Daha önce 
benzer yorumları bu platforma 
sahip olan havalı süspansiyonlu 
diğer Volvo modelleri için de 
yapmıştık fakat söz konusu 

roblem en çok XC60”ta göze 

atıyor. 
Bu noktada XC60'ın Dynamic 
sürüş modunun otomobili 
daha sportif bir karaktere 
büründürmekte yetersiz 
kaldığını da ifade etmemiz 

erek. Gövde kontrolünü 

iraz daha derlitoplu hale 

etiren bu programdan çok 

ir şey beklememeli. Tamam, 
Volvo müşterileri bu durumu 
önemsemiyor olabilir fakat bizler 
bunu görmezden gelemezdik. 


SATIN ALMA VE 
YÜRÜTME 


KAAXXi 

XC60'ın fiyatı bir önceki modele 
kıyasla biraz yukarıda kalsa da, 
otomobil premium rakipleriyle 
benzer bir noktada yer alıyor 

ve parasının hakkını verdiğini 
hissettiriyor. 

Hangi donanım seviyesini 

satın alırsanız alın, otomobilde 
hız sabitleyici, anahtarsız 
çalıştırma, otomatik far ve 
silecekler, 18inçlik alaşım 
jantlar, arka park sensörleri, çift 


bölgeli dijital klima, ısıtmalı 
deri koltuklar ve 9.0 inçlik 
Sensus bilgi-eğlence ekranı 
bulacaksınız. 

Elbette bir Volvo'dan 
bahsettiğimiz için güvenlik 
konusunu es geçmek olmaz. 
Otomobilleri, yayaları ve 
bisikletleri algılamakta oldukça 
başarılı olan acil fren desteği 
sıkışık trafik koşullarında 
önemli bir yardımcı olacaktır. 


Pilot Assistteknolojisi ile otonom 
sürüşe uzanan yolda önemli bir 
kilometre taşı olarak ön plana 
ıkıyor. 
Uçyıllık kullanımın sonunda 
ikinci el değerini korumak 
konusunda birçok rakibinden 
daha başarılı olacağını 
düşündüğümüz XC60'ın 
testimize katılan D4 motorlu 
versiyonunun ortalama 7.1 
It/100km yakıt tükettiğini de 


Bem ii e 

© Sürüş etkileşimi namına çok bir şeyden bahsetmek mümkün 
olmasa da otomobilin tahmin edilebilir ve güvenli bir tutunma 
karakteri mevcut. Ön kısmın tutunmayı bırakma karakteri ise 
oldukça kademeli ve şeffaf. 


e 
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TEKNİK ÖZELLİKLER 


VOLVO XC60D4 
R-DESIĞN AWD 
Fiyat 383.460TL 
DONANIM LİSTESİ 
9.Dinç Sensus dokunmatik bilgi-eğlence sistemi, 
navigasyon, sesle kontrol m 
LED farlar ve aktif uzun far İsi 
8.Oinç aktif TFT dijital gösterge paneli m 
Deri döşeme m 
Xenium Paketi (panoramik 
sunroof, çevre görüş kamerası, 
Park Assist Pilot) £2000 
Intellisafe Pro (Pilot Assist, 
Adaptif Hız Sabitleyici, Kör Nokta 
Tespit Sistemi, etc) £1500 
Kış Paketi £525 
Mobil telefon entegrasyonu £300 . p 
Volvo On Call £550 TEKNİK YERLEŞİM 
CD player £100 XC60, büyük abileri XC90 ve S90'la SPA platformunu paylaşıyor. Diğer premimum 
Anahtarsız giriş ve çalıştırma £500 markalarda görmeye alışık olduğumuz türden bir yerleşim yerine enlemesine 
Elektrikli hafızalı sürücü koltuğu | £600 konumlandırılan motor 8 ileri otomatik şanzıman aracılığıyla gücünü dört tekerleğe birden 
Elektrikli yolcu koltuğu £400 aktarıyor. 
Active Four-€ havalı süspansiyon £1500 
Yer tasarruflu stepne £150 — > — 
Metalik renk, Osmium Gri £650 MOTOR GÜÇ & TORK ŞASI & GÖVDE 
Test aracındaki opsiyonlar KALIN yazılmıştır. Yerleşim Önde, enlemesine, Altyapı Çelik monokok 
m - Standard dört tekerlekten çekiş 3501 400 Nm © 350 Ağırlık 1836kg 
o Tip 4silindir, 1969cc, dizel 1750-2500 d/dak Sürtünme katsayısı 0.32cd 
ÜRÜN GAMI Malzeme Alüminyum blok ve kapak ağ 300 | Jantlar 8.0Jx19inç 
Motorlar Güç Fiyat Çap/strok 82.0mm/93.2mm diki ek Lastikler 235/55 R19 105V, 
2.004 Momentum 190 bg 350.000TL Sıkıştırma oranı (o 15.8:1 Michelin Latitude Sport 3 
2.0D41nscription 190 bg 386.930TL Subap sayısı Silindir başına 4 Teoo/ Keriyi Gc i 2009 Yedek lastik Yer tasarruflu stepne 
Güç 190bg © 4250 d/dak £ A 
Tork 400 Nm © 1750-2500 d/dak | Sısg. s5 | ŞANZIMAN 
Maksimum devir ( 4600 d/dak ii — | Tip8ileri otomatik 
Güç/ağırlık Ton başına 103 bg 100 - 100 Oranlar/km/s ©1000 d/dak 
Tork/ağırlık Ton başına 218 Nm 1.5.25/5.02.3.03/8.6 3. 1.95/13.4 
Litre başınagüç (| 95bg 50 / 50 4.1.46/17.95. 1.22/21.46. 1.00/26.1 
7.0.81/32.28. 0.67/38.9 
e din Son dişli oranı 3.329:1 
EKONOMİ N , — , 
TEST Şehiriçi 18.11t/100km | SÜSPANSİYON FRENLER GÜVENLİK 
Şehirdışı 5.81t/100km | ÖnçÇift salıncak, hava yayları, adaptif Ön 345mm disk ABS, ESC, City Safety, Şeritte Tutma Yardımcısı, 
Ortalama (o 7.11t/100km |, amörtisörler,denge çubuğu Arka 320mm disk Yoldan Çıkma Koruması, Yönlendirme Asistanı 
Arka Çok bağlantılı, hava yayları, adaptif ABS Standard, fren destek sistemiyle Euro NCAP Henüz test edilmedi 
FABRİKA VERİSİ | Şehiriçi 5.81t/100km | amörtisörler,denge çubuğu , a 
Şehirdışı (—( 4.81t/100km N i KABIN GÜRÜLTÜSÜ ÇEVRE 
Ortalama (o 5.11t/100km | DİREKSİYON Rölanti 47dB 3. viteste maksimum devir 71dB | CO2 136g/km 
Tip Elektromekanik, kramayer 48 km/s 59dB 80 km/s 64dB 112 km/s 67dB 
Yakıttankı (o 60litre Tur sayısı 3.0 
Test menzili 841 km Dönüş çapı 11.4m 
HIZLANMA ARA HIZLANMA VİTES SON HIZLARI 
KM/S Süre (sn) km/s 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8. 
0-48 3.1 32-44 30 38 5.7 - iz p > 37 km/s 4600 d/dak 
0-64 4.6 48-80 - 38 48 57 - - 64 km/s 4600 d/dak 
0-80 6.5 64-96 - - 5.1 60 74 104 
0-96 89 8OTIZ - 57 65 79 106142 98 km/8 4600 d/dak 
0-112 119 96-128 - - 6871 85 113152 130 km/s 4600 d/dak 
0-128 15.6 112144- - - 82 93 123177 157 km/s 4600 d/dak 
0-144 20.0 128-160- - - - 110 - 192 km/s 4600 d/dak 
0-160 26.2 144176- > » - » - 238 km/s 4600 d/dak 
ball 35.3 Me e 248 km/s 3984 d/dak 
0-192 z 176-208- - »- - - 
0-208 z 192-224- - »- - - - 
0-224 - 208-240 e 
0-240 - 
0-256 - 
7. viteste © 112/128 km/s - 1799/2056 
AÇIKLAMA Güç, tork ve ağırlık fabrika değerlerindeki boş ağırlık baz alınarak > 
hesaplanmıştır. Test sonuçları Autocar Türkiye'nin izni olmadan çoğaltılamaz veya -AUTOCAR YOL TESTİ No 5327 
kullanılamaz. 0-96 km/s değeri, 0-60 mil/s değerinin tam karşılığı olduğu için 0-100 
km/s standart birim değeri yerine kullanılmıştır. 
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VOLVO XG60 


oğru zaman için doğru ürün. Keşke dinamik karakteri de doğru olsaydı. 

Yeni XC6o, Volvo'nun bu zamana kadar Geely hakimiyeti altında 

ürettiği en iddialı otomobil olmak üzere hazırlandı ki aracın pek çok 
açıdan bu amaca uygun olduğunu söyleyebiliriz. Tıpkı XCgo gibi, günümüzün 
müşteri algısındaki modern SU V kavramının tam karşılığı olan aracın tasarımı 
ve hissiyatıyla çok başarılı olduğu ortada. 
Ne var ki, Volvo'nun sürüş karakteri konusunda turnayı gözünden vurduğunu 
iddia etmek mümkün değil ki opsiyonel olarak sunulan havalı süspansiyonlar bu 
durumu toparlamakta yetersiz kalıyor. XCö6o'ın genel puanını etkileyen sürüşle 
ilgili eksiklikler, daha farklı donanımlara sahip bir XC6oile bu kadar belirgin 
olmayabilirdi. 
Yine de konforlu ve dinlendirici bir sürüş karakteri günümüzün birçok SUV 
müşterisi için yeterliden fazlası olacak ve bizim gördüğümüz eksiklikler bazı 
müşteriler için en ufak bir sorun teşkil etmeyecektir. XC6o fazlasıyla sevimli bir 
otomobil fakat bağımlılık yapması için biraz daha fazlasına ihtiyacı var. 


AUDI 05 2.0TDI LAND ROVER JAGUAR F-PACE 2.0D Oo MERCEDES-BENZGLC O VOLVOXC60D4 
SPORT OUATTRO DISCOVERY SPORTHSE (R-SPORTAUTO AWD 220D R-DESIGN AWD 
379.426TL 435.309 TL 463.513 TL 338.600 TL 383.460 TL 

Sürüşü çok keyifli olmasa (Gerçek bir 4x4 olan SUV dünyasının hacim Volvo'yu konfor ve lüks Ilk beşe girmeyi başardı. 
da klas ve büsbütün Discovery Sport'un tek ve kullanışlılığı Jaguar özellikleri sayesinde Tasarımı ve hissiyatı 

bir araç olduğu için eksiği başarılı bir dizel çekiciliğiyle harika geride bıraksadamotoru (harika ama sürüşü 
rakiplerini üzüyor. motor. biçimde harmanlanıyor. kusursuz değil. iyileştirilmeli. 


YOL TESTİ 


TEST 
NOTLARI 


i MATT 
SAUNDERS 
N Volvo'nun 
koltukları 


daima konforlu 
olmuştur fakat 
XC60'ın R-Design 
koltukları sırtımın 
üst kısmını ağrıttı. 
Bel desteği ise çok 
yeterli. 


px NIC 
CACKETT 
Motoru 
sesi çalıştırmak 
veya durdurmak için 
anahtar çevirmeyi 
tercih ederdim 
çünkü tuşlu çözüm 
bazı zamanlarda can 
sıkabiliyor. Kapalıysa 
kapalı olması gerekir 
değil mi? 


DONANIM. 

TAVSIYESİ 
Dizel motorun 
daha üst güç 
seviyesindeki 
versiyonunu tercih 
edin ve çokça uzun 
yol yapıyorsanız 
Pilot Assist isimli 
sürüş destek 
asistanını satın 
alın. Böylece yarı 
otonom sürüş 
destek sistemleriniz 
olacaktır. 


MAKYAJ. 
ÖNERİLERİ 


İnsanlar havalı 
süspansiyon ve 
büyük jant istiyorsa, 
Volvo'nun konuyu 
yeniden ele almasını 
öneririz. 

Birkaç yıl önce 
performans 
açısından önde 
olan Volvo dizel 
motorlarının yeniden 
canlandığını görmek 
isteriz. 

Apple CarPlay 
ve Android Auto 
bedava olmalı. Hadi 
ama, 2017 yılındayız. 
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GÜÇ 130 BG 4000 D/DAK FİYAT 190.900 TL 


NİSSAN X-TRAİL 


Estetik operasyon geçiren yeni X-Trail, en donanımlı haliyle Autocar ve Rallivideo ekibini 
Yeşil Bursa Rallisi'ne taşıdı. Peki tüm silahlarını kuşanan X-Trail ne kadar iyi? Görelim... 


İZLENİM 


allivideo'yu Autocar ve 

Lift çatısı altındaki diğer 

yayınlar için hazırladıkları 

üzel videolardan tanırsınız. 

Hafta içi ie yana masalarda 
çalışsak.da hafta sonu pe 
planlar yapılmaya başlanır; 
“abi Cumartesi tırmanma var. 
Kim gidiyor?” veya “hafta 
sonu Ege Rallisi'ne gelen var 
mı?”, Rallivideo yarışı herkese 
ulaştırabilmek için video ve 
fotoğraf çekmeye gider biz ise 
keyifle izlemeye. 

İşte yine böyle bir Perşembe 
mesaisinde Egemen'den beklenen 
soru geldi: “Yeşil Bursa Rallisi'ne 
gidelim mi?” Sanki oan aklımdan 
ama okumuş gibi sorduğu 

u soruya cevap bile vermeden 
yeni bir soruyla karşılık verdim: 
“neyle gidiyoruz?”. Gün içinde 
teslim edilmesini beklediğimiz 
yeni Nissan X-Trailise bu sorunun 
a cevabı oldu. Takip eden 

ir kaç saatiçinde ise kendimizi 

oktan planları yapmış, detayları 
onuşurken bulduk. 

Estetik operasyondan yeni çıkan 
X-Trail, ekipte küçük eni bir 
bayram havası yaratmadı değil. 
X-Trailin bagajının genişliğini 
hatırlattıktan sonra ekipmanların 
fazlalığından yakınan Fatih gitti 

erine bir anda “şunu da alalım 

azım olur” diyen Fatih geldi. 
Yola erken saatlerde çıkmanın 
en çok mutsuz ettiği sim Ozan 
ise arka koltukla ilgili uyku 
planlarını çoktan tamamlamıştı. 
Yalan yok; diğer test otomobili 
alternatifimiz olan ticari aracın 
direksiyonunda olmaktansa 
X-Trail'in direksiyonunda olmayı 
tercih ederdim ki ettim de. 

Cumartesi sabahının ilk 
ışıklarıyla fotoğrafçılarımız Savaş 
Yılmaz ve Ateş Kantürk'ü de alarak 
yola çıktık. Şunu belirtmeden 
m Egemen ve ben 
Bursa planına dahil olmasaydık, 
Savaş Yılmaz'ın 1998 model Jeep 
Cherokee'si muhtemelen Yeşil 
Bursa Rallisi'nin taş ve toprak 
etaplarını arşınlayacaktı. Of£ 
road meraklısı Savaş Yılmaz için 
Cherokee'sinin mii izi başta 
üzücü olsada Nissan X-Trail 


LED gündüz sürüş farları ve LED stoplar dışardan ilk fark edilen değişikliklerden 


ile geçirdiği ilk5dakikanın 
ardından ön yargılarıyıkıldı. Öyle 
ki Pazar günü yaptığımız dönüş 
yolculuğunda Savaş Yılmaz'ı 
X-Trail'den ayırmakta güçlük 
çektik. 

Makyaj operasyonuyla birlikte 
yeni bir yüze kavuşan X-Traihi 
yolculuk boyunca bir çok insanın 
ılk kez gördüğünü bildiğimizden 
sürekli bize doğru dönen bakışları 
umursamamaya çalıştık. Fakat 
herne kadar dış görünümünde 
çok fazladeğişik olmadığını bilsek 

e mola yerinde “gözümüzün 
önüne” koyduğumuz aracı 
uzun uzun inceledikten sonra 
farkettik ki mavi rengiyle, krom 
detaylarıyla ve LED gündüz sürüş 
dınlatmalarıyla X-TraiPin 


a 
albenisi pekiştirilmiş. “Premium 


SUW intibası uyandırmakta 
ciddi anlamda başarılı olan yeni 
Nissan, sadece görünümüyle 
değil elektrikli bagaj kapağı 

ve direksiyon ısıtması gibi 
donanımlarıyla da bu izlenimi 
kuvvetlendiriyor. 


boynumuzun borcu. Ciddi 


Yolculuk esnasında konforumuz 
için elinden a yapan 


süspansiyonlar, deri koltuklar ve 
çif bölge iklima, nasıl bittiğini 
anlamadan Bursa'ya ulaşmamızı 
sağladı. 8 adet hoparlöre ve 2 adet 
woofer'a sahip Bose ses sistemi ise 
bizim gibi “çok konuşan'bir ekibi 
bilekonuşmaktan alıkoyacak 
kadar iyiydi. Fakat yine de Ateş 
Kantürk'ün 1.5 saat boyunca 
arka diz mesafesine methiyeler 
düzmesine engel olamadı. 
Süspansiyonlar demişken; bu 
konuya Seli: paragrafaçmak 


Kokpitte ilk dikkat çeken yeni direksiyon simidi. Isıtma fonksiyonuna sahip direksiyon kumandalara ev sahipliği yapıyor 
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anlamda üzerinde çalışıldığını 
hissettiren süspansiyon sistemi her 
türlü zeminde 'harika' çalışıyor. 
Yamalı asfaltta, düzgün asfaltta, 
toprak zeminde, taşlık zeminde, 
mıcırlı yollarda ve daha bir çok 
farklıtarzda yolda uzun uzun 
kullanma fırsatı bulduğumuz 
X-Trail, tüm zeminlerden 
alnını akıyla çıktı. Yolcularının 
konforunu koruma konusunda 
tüm övgüleri toplayan süspansiyon 
sistemi, sadece otomobilin 
sınırlarında biraz fazla yumuşak 
kalmasıyla eksi not aldı. 

Nissan X-Trail ne yazık ki 
aynı memnuniyeti şanzıman 
cephesinde sağlayamadı. X-Tronic 
adını verdiği OVT şanzımanı 
Micra'dan X-Traile kadar bir 
çok otomobilinde kullanan 


v Ta üretici, CVT şanzımanlar 


onusundaki inadından bir an 
önce vazgeçmeli. Otomobilin 
hızlanma performansını 
doğrudan baltalayan X-Tronic 
şanzıman her ne kadar “kademeli 
yapısıyla CVT olduğunu 
gizlemeye çalışsa da istikrarsız 
çalışma yapısı onu ele veriyor. 
Hele ki arazi şartlarında ve 
eğimli zamlar az pedalıyla 
arasında kilometreler varmı 
gibi davranması X-Trailintüm 
ımajına zarar veriyor. 

X-Tronic şanzımanı Renault- 

Nissan grubunun 1.6 litrelik dCi 
dizel motor kombinasyonuyla 


kullanan X-Trail, ancak “yeterli” 
ML bir performansa 
sahip. 1565 kilogramlık gövdeyi 
hareket ettirmekte zorlanmayan 
ünite ne yazık ki otoyol 
sürüşlerinde ara hızlanmalarda 
yetersiz kalıyor. Gaz pedalına 
nazik davranıldığında 5.5- 
61t/100km gibi ekonomik 
sayılabilecek rakamlara imza atan 
X-Trail, performans istediğinizde 
size 10-11 1t/100km'lik bir fatura 
ıkarıyor. Tabi ki faturanın 
hakkı diyebileceğimiz düzeyde 
bir performans da sunamıyor. 
2litrelik dCi dizel üniteyi 
vergi dilimi problemiyle 
karşılaşmayacak olsa Türkiye'de 
sat an X-Tail'de görmek 
isterdim. 

Yaşam alanında kullandığı 
malzemelerle ve bolca deriyle 
“kalite” algısını yükseğe çeken 
X-Trail, elektrikli ve ısıtmalı 
sürücü koltuğuyla premjum 
imajını devam ettiriyor. Önemli 
bir detiy ise arka koltuklarında 


ısıtıcı özelliğine sahip olması. 
Kendi rakipleri arasında eşine az 
resin türden bu donanımla 
Nissan'ın X-Trail'den ne kadar 
çok şey beklediğini bir kez daha 
anlıyorum. JATO'nun verilerine 
göre 2016'da dünyanın en çok 
satan SUV'u olan Nissan X-Trail, 
elindeki kartları kuvvetlendirerek 
önümüzdeki yıllarda daha 
fazlasını istiyor. 

Amaama ama... Japonları 
anlamak çok zor. Bu kadar özenle 
hazırlanan detayın yanında sanki 
“after-market” bir markadan satın 
alınmış gibi duran bilgi-eğlence 
sistemi ve sıradan gösterge 
tabloları X-Trail'in ayağına çelme 
takıyor. Hem grafikleriyle hem 
dokunmatik tepkileriyle hem 
de “kullanışsız” yapısıyla yüzleri 
düşüren sistem, uzun zamandır 
Nissan modellerinde karşımıza 

ıkan tuş yapısıyla Tipimlerin 

u konuyu en sona bıraktığını 
ve üzerine fazla düşmediğini 
kanıtlıyor. Güncellemeyle 


Sürücü gösterge tablosu sade ve tanıdık tasarımıyla *yeni' intibasını desteklemiyor. Bilgi-eğlence sistemi ekranı ise bu fiyat etiketine yakışmıyor 


birlikte gelen yeni direksiyon 
simidi her ne bada tüm tasarımı 
ileriye taşımaya çalışsa da 
sürücü gösterge tablosu sönük 
yapısıyla “yeni otomobil algısını 
desteklemiyor. Sürücü gösterge 
tablosunun ortasına yerle bri 
renkli bilgi ekranı ise sunduğu 
verilerle ve grafikleriyle olumsuz 
havayı dağıtmak için elinden 
geleni yapıyor. 

Yeşil Bursa Rallisi'nin “kırıcr 
etaplarına en hızlı şekilde 
ulaşmak için seçtiğimiz “zor” 
olurda ne yazık kı X-Traihin 
dört çeker olmadığı gerçeğini 
hatırladık. X-Trail her ne kadar 
elinden geleni yapsa da eninde 
sonunda iki çeker bir SUV'un 
SN eceği kısımlarla baş 

aşa kaldık. Bazı bölümlerde 
gp vitesle dik yokuşları çıkmak 

izi ileriye taşısa da hem test 
otomobiline zarar vermemek 
hem de dağ başında mahsur 
kalmamak adına başka yollara 
yöneldik. Hem otomatik hem de 


Bose ses sistemi ve elektrikli bagaj kapağı X-Trail'in standart donanım listesinde yer alıyor 


İZLENİM 


v 


dört bir X-Trail güzel olur 
muydu? CVT şanzıman olmasa 
evet... 

X-Trailile geçirdiğimiz 2 
yorucu günün ardından Pazar 
akşamı Istanbul'a dönüş yaptık. 
Yorgunluktan mı yoksa X-Trailin 
konforundan mıdır bilinmez 
tüm yolcular birer birer “sızdı. 
X-Trailile baş başa kaldığımızda 
ise Yerzimilak Algılama Sistemi 
ve Kör Nokta Uyarı Sistemi beni 
uyarılarıyla güvende tutmak için 
elinden gelen çabayı harcadı. 

Hem yolculuk sırasında hemde 
Yeşil Bursa Rallisi'nde bize 
konforlu bir yolculuk sunmak 
için çabalayan X-Trail,tüm ekibin 
memnuniyetini kazanmayı 
başardı.Tabi 190.900 TL'lik fiyat 
küçük bir şaşkınlık yaratmadı 
değil. Fakat sunduklarıyla ve 
bir çok detayıyla “premium” 
SUWlardanrol çalan bu Nissan, 
fiyatını hak etmek için elinden 
geleni yapıyor. Ni 
MEHMET AKİF DOGAN 


NISSAN X'TRAİL PLATINUM 


Yenilenen X-Trail 
donanımıyla ve konforuyla 
artık daha iddialı 


Fiyat 190.900TL 

Motor Asilindir, 1999 cc, 
turbodizel | 

Güç 130bg © 4000 d/dak 

Tork 320 Nm 6 1700 d/dak 

Ağırlık 1565 kg 

Şanzıman VT 

0-100km/s o 11.4sn 


Maksimumhız 180 km/s 


Yakıt tüketimi 5.1 1t/100km 
CO: 135 g/km 
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GÜÇ 156 BG 5300 D/DAK FİYAT 234.900 TL ik 
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FOTOĞRAFLAR GÜRKAN ÇAĞLAR 


MERCEDES GLA? 


cedes'in 'crossover' sınıfının doğuşana tepkisiz kalamamasının sonucunda 
örün ortasında geçirdiği maky 


undan 15 yıl 
önce Almanlara; 
“Gelandewagen'in Gösi ile 


başlayan 9 farklı model 
üreteceksiniz” desek gülüp 
geçerlerdi. “Hadi oradan. 
Bizim miş gibi ML'imiz var” 
derlerdi. Öyle ki Japonların 
RAV/'le başlayan “crossover” 
denemelerine de uzun uzun 
güldüklerine eminim. Fakat 


ÇEV 
KİZ 
e e 
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(taya çıkan GLA 
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 Kokpitte değişimin izleri ilk olarak direksiyonda fark edi 


hesaplar döndü, işler değişti. 
Nissan'ın Juke ve Oashgai 
ileyakaladığı ciddi başarıdan 
sonra otomobil üreticilerinin 
kafasında yeni bir ışık yandı; 
crossover! Bir SUV'un sahip 
olması gereken özelliklerin 
yarısını atıp diğer yarısını 
da yumuşatınca ortaya bu 
yepyeni segment çıkmış oldu. 
Almanlardan Ingilizlere, 


2” 


N 


liyor. Devamı ise detaylarda saklı k 


0 


ajdan sonra karşımızda 


e, maş 


Fransızlardan Ispanyollara 
kadar bir çok üretici bu yeni 
sınıfın potansiyelini farkedince 
ise ortalık crossover'lar ile doldu. 
GLA da bu konuya Mercedes'in 
ürettiği en pratik çözümlerden 
birisi. A Serisi'nin hormonlu ve 
sert erkek kardeşi gibi duran 
GLA, premium kompakt bir 
otomobilin nasıl crossover'e 
dönüştürülebildiğinin başarılı 


bir kanıtı. 

2013 yılında üretime 
girdikten sonra başarılı 
satışrakamları yakalayan 
GLA, ömrünün yarısını 
doldurduğu hissedildiğinde 
Mercedes tarafından makyaj 
operasyonuna tabi tutuldu. 
Küçük değişiklikler geçiren ve 
tazelenen GLA, görevine devam 
etmek için 1.6 litrelik turbo 
benzinli motoruyla ve Kanyon 
Beji rengiyle Autocar'a konuk 
oldu. 

Estetik operasyonun en 
önemli detaylarını dışında 
taşıyan GLA, tıpkı yere yakın 
ikizinde olduğu gibi aydınlatma 
grubunda ve tamponlarında 
çeşitli değişikliklerle ortaya 

ıktı. En belirgin farkı yuvarlak 

ormlu sis farlarıyla ortaya 
koyan yeni GLA,tamamen LED 
farlarıyla ve karakteristik LED 
gündüz sürüş farlarıyla “yenilik” 
vurgusunu pekiştiriyor. Ufak 
bir rötuşa tabi tutulan arka 
stoplar ve yeni ön havalandırma 
ızgarası da diğer detaylar. Her ne 
kadar bu değişiklikler GLA'nın 
yüzüne bir tazelik katsa da 
ciddi bir değişikliğin eksikliği 
“yeni vurgusuna gönülden 
inanmanıza engel oluyor. Fakat 
tüm markaların aynı stratejiyi 


ei 


GLA'nın bagaj hacmi 421 litre. Bagaj kapağı ise elektrikli 


kullandığını düşünürsek 
Mercedes'i suçlamak haksızlık 
olur. 

Yaşam alanında yenilenen 
direksiyonuyla kullanıcısını 
karşılayan GLA'da 8inçlik 
bilgi-eğlence sistemi ekranı 

üncellenen donanımların 

Er geliyor. Altyapısında 
iyileştirmelere gidilen 
GOMAND bilgi-eğlence sistemi, 
opsiyonel olarak sunulan 
Garmin navigasyon sistemiyle 
kullanışlı bir ikili olsa dane 
yazık ki yapılan girdilere gelen 
geç tepkiler can sıkıyor. Sistemi 
tam anlamıyla” kullanabiliyor 
olmak içinse kendinize alışmak 
için biraz zaman tanımanız 


pe ei 


gerekiyor. Diğer değişiklikler 
ise gösterge tablosuna yapılan 
küçük dokunuşlar ve trim 
parçalarındaki bir kaç krom 
detaydan ibaret. 

Makyaj operasyonundan 
bağımsız olarak; Urban 
donanımla birlikte sunulan 
elektrikli ve hafızalı ön koltuklar, 
elektrikli bagaj kapağı ve kaliteli 
konsol kaplamaları GLA'nın 
kullanıcısını en çok şımartan 
detaylarından. “Premium” 
olmanın hakkını kullanılan 
malzemelerle ve bir çok detayla 
veren Mercedes, opsiyonel olarak 
sunduğu Harman Kardon Logic 
7 Surround ses sistemiyle detüm 
alkışları topluyor. 


Yenilenme operasyonuna motor 
ve şanzımanları dahil etmeyen 
GLA, aynı seçenekleri ürün 
gamında sunmaya devam ediyor. 
Bizim misafirimiz olan GLA 200 
ise bir çok Mercedes modelinde 
karşımıza çıkan 1.6 litrelikturbo 
benzinli motoru kullanıyor. 
Devir mi istekli yapısıyla 
ve DCT' şanzımanın itaatkar 
geçişleriyle birlikte 156 beygir 
gücünün tamamını kullanmanız 
Için sizi teşvik eden ünite, 

12500 d/dakitibariyle gelen 
250 Nm torkuyla aynızamanda 
düşük hızlarda da hızlı hareket 
imkanı sunuyor. Ne yazık ki 
“ekonomik” olmanın yakınına 
bile yaklaşamayan motor; 


GLA'nın arka kısmında yenilenmeyi teşhiş edebileceğiniz en önemli nokta ise stoplar © 


İZLENİM 


e 2 


dikkatsiz kullanımlarda 11-12 
It/100km), en sakin sürüşlerde 
ise 7.5-81t/100km'lik tüketim 
verileri sunuyor. Harekete 
geçtiğinde, üretim amacının bir 
sonucu olarak hem asfalt hemde 
bozuk zeminler için ideal bir 
karışım sunan GLA, nispeten 
medeni ea ll la 
şehir asfaltında ihtiyaç duyulan 
rijitformunu korurken arazi 
“yeteri kadar” 

onfor sunmayı başarıyor. 
Süspansiyonların performansını 
fırsata çeviren GLA, sınırda 
kullanımlarda ön kısımdaki 
tutuşun kaybolmaması için 
elinden geleni yapıyor. Kontrolün 
kaybolduğu anlarda ise elektronik 
sistemler hızlıca duruma 
müdahale ediyor. 

Ilk görüşten itibaren bir çok 
detayıyla ilginizi canlıtutmayı 
başaran GLA, bir çok kutucuğu 
doğru işaretlemeyi başarsa 
da, donanımlarıyla ve tarzıyla 
kazandığı puanları fiyatıyla 
ie ediyor. 234.900 TLlik 

ıyatetiketine sahip GLA, tabiri 
caizse “kendi ayağına sıkıyor”. 
MEHMET AKİF DOGAN 


MERCEDES GLA200 URBAN 


GLA'nın fiyat etiketi, tarzının 
ve donanımlarının önüne 


geçiyor 


Fiyat 234.900TL 
Motor Asilindir, 1595cc, 
turbo, benzin 
Güç 156bg©5300d/dak 
Tork 250 Nm © 1250-4000 d/dak 
Ağırlık 1435 kg 
Şanzıman T ileri otomatik 
0-100km/s o 8.8sn 


Maksimum hız 215 km/s 
Yakıt tüketimi 5.8 1t/100km 
co: 135 g/km 
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FOTOĞRAFLAR GÜRKAN ÇAĞLAR 


okur, güçlü teknolojileri ve 

kendini ifade eden tasarımıyla 

premium segmenti tekrar 
tanımlar...” Cümleyi okumayı 
bitirdikten sonra 030'un tanıtım 
broşürünü aldığım yere bıraktım 
ve hazır olduğu söylenen 930S'e 
doğru yürüdüm. Daha önce dizel 
versiyonunu kısa sürede olsa 
kullanma fırsatı bulmuştum 


7 nfiniti gelenekselliğe meydan 
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fakat onunla çok fazla zaman 
geçirememiştim. Bu kez biraz daha 
şanslıymışım ki 0305'le bir kaç 
gün beraberim. Hem de benzinli 
versiyonuyla. 

Aracın kapısını açıp 
direksiyonuna oturduktan sonra 
az önce okuduğum cümle tekrar 
aklıma geldi. Biliyordum ki; 030 
aslında bana bir Mercedes GLA'dan 
farklı şeyler hissettirmeyecekti (ki 


bir kaç gün önce yeni Mercedes 
GLAile bir kaç gün geçirmiştim.) 
Fakat a tahmin ettiğim gibi 
gitmedi; yanılmışım. İnfiniti 
AN ei GLAda 
olmadığı kadar üzgündüm. Peki 
sebebi neydi? Farklı olan neydi? 
Beraber bulmaya çalışalım. 
Motor mu? Hiç sanmıyorum. 
Mercedes'in 156 beygir gücündeki 
1.6litrelik turbo beslemeli 
benzinli motoru bir çok kez 
karşıma çıkmıştı. Her zamanki 
gibiydi; devir çevirmeye istekli, 
alt devirlerde bile canlıfakattam 
bir tüketim canavarı. Gerçekçi 
tüketimi 8lt/100km'nin altına 
indirmek zor. Motorun 7ileri 
DCT şanzımanla birlikteliği 
ise tartışmaya açık. 1250 d/dak 
itibariyle gelen 250 Nm tork 
küçük hızlanmalar için yeterli 
ivmeyi verse de düşük hızlardaki 
ll. tepkileri konforu 
altalıyor. Yine de 'gazlamak” 
istediğinizde sıkı ve itaatkar 
Beşiği hatalarını affettiriyor. 
ürüş? Altyapısı aynı olan 
iki otomobil ne kadar farklı 
dinamiklere sahip olabilir ki? 
(Lastik faktörünü saymazsak) 
Haklıydım. Tek yumurta ikizi 
olukları belliydi. Önden 
kayma yok denecek kadar az, 
elektronik kontroller sürekli 


ensenizde, yaramazlığa izin 
yok... Fakat eğlence faktörü yok 
değil; süspansiyonlara görev 
bilinci aşılanmış. Herne kadar 
“sertmiş gibi davransalar da sizi 
kötü > şartlarından korumak 
için ellerinden geleni yapıyorlar. 
Ötomobil yerden yüksek olsa da 
virajlarda hatrı sayılır bir tutuş 
varsa bunu süspansiyonlarına 
borçlu. 

Kokpit? 030S'e biner binmez 
ipuçları dökülmeye başlıyor; kapı 
üzerindeki kontrol kumandaları, 
gösterge paneli, klima kontrol 
ünitesi... Bunlar tanıdık. Peki süet 
kaplı kokpit? Işte bunu GLA'da 
göremezsiniz. Her ne kadar 
detaylar Japon-Alman ortaklığını 
işaret etse de kokpitin tasarımı 
kendi albenisine sahip. Orta 
konsolun üstünde tam ortaya 
konumlandırılan bilgi-eğlence 
sistemi ekranı, GLA'nın eğreti 
duran ekranına göre daha çok 
tasarıma dahilmiş” gibi görünüyor. 
Fakatişletim sisteminin eksikleri 
yok değil. Daha sezgisel ve daha 
Iyi m iklere sahip bir ekran 
kullanılabilir miydi? Bence evet. 

Kokpitin geri kalan kısımlarında 
da “iyi malzemeler” ile sağlanan 
izlenim “premium? imajını 
pekiştirmeye devam ediyor. 
Özellikle “Bose Premium” ses 


ii 
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Arka kısımda parlak siyah renklerle çevrelenmiş egzoz çıkışları ve LED stoplar en çok dikkat çeken detaylar 


sistemi premium sedanlarda 
yüksek fiyatla sunulan opsiyonel 
ses sistemlerinden bile daha iyi 
tınılara sahip. Fakat koltuklarda 
elektrik ve hafıza fonksiyonlarının 
eksikliği 030S'in imajına gölge 
düşürüyor. Ayrıca sürücü gösterge 
tablosunda tercih edilen sade 
tasarım (bilgiekranı dışında), ikiz 
kardeşiyle karşılaştırıldığında 
fazla ilkel görünüyor. 

Tasarım? Sanırım cevabı 


<< 
030'un bagaj hacmi 430 litre. 


buldum. 0305S'i daha çok 
sevmeme sebep olan şey kesinlikle 
tasarımıydı. Tek düze otomobillerin 
ele geçirdiği yollarda 030 gibi bir 
sanat eseri görmekinsanı mutlu 
ediyor. Kıvrımlı C sütunundan 
tutun da motor kaputundan 
başlayıp arka kısıma kadar 
uzanan omuz çizgilerine kadar 

bir çok farklı detay 030'u uzun 
uzun seyretmenize neden oluyor. 
Tasarımlailgili afilicümleler 


kurmaya alışık değilim fakat ön 
havalandırma ızgarasına farlara 
ve arka tasarıma sanırım şiir 
yazabilirim (biraz garip olabilir). 
Otomobili kullandığım süre 
boyunca maruz kaldığım bakışlar 
da budüşüncelerimi doğruluyor. 
Sadece benim değil yoldan geçen bir 
Volkswagen CC sahibinin E dar 
930S'in m çekmesi 
sanırım bundandı. 


930, Infiniti'nin vizyonunun 


İZLENİM 


en ulaşılabilir örneklerinden 
birisi. Markanın özellikle 
üzerine bas basa vurguladığı 
tasarım konusunun altı boş 
değil. Premium imajr oluşturma 
konusunda başarılı adımlar 

atan Japonlar, yeter ki her 

zaman yaptıkları küçük hataları 
yapmaktan kaçınsınlar. Ozaman 
199.768 TLlik fiyat etiketini mazur 
görmeye başlayabiliriz. 

MEHMET AKİF DOĞAN 


INFINITI 030 SPORT 


030 Sport, donanımıyla ve 
motoruyla ürün gamının en 
dikkat çeken modeli 


KA XX 


Fiyat 199.768 TL 

Motor Asilindir, 1595cc, 
turbo, benzin 

156 bg © 5300 d/dak 
250 Nm © 1250-4000 d/dak 
MTTkg 
Şanzıman Tileri otomatik 
0-100km/s 8.9sn 

Maksimum hız 215 km/s 
Yakıttüketimi 5.81t/100km 

CO: 134 g/km 


Güç 
Tork 
Ağırlık 
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I /E. 
GÜÇ 122 BG FİYAT 131.900 TL 


“TOYOTA CAR HYBRD. 


Elektrik destekli Toyota'ların arasındaki en terz isim C-HR, Japon otomobillerinde 
görmeyesalışık olmadığımı Gi key tabuları yıkmaya çalışıyor. “7” 


m pe 
3 w 
“<A abacım sen dealsana, bize Görüntüsüyle yarışa 1-0 önde Tabi birde kokpit var. Dürüst 
ee hibrit bir araba, ama sakın başlayan CH-R, sanki bilim-kurgu (olacağım; hiç bu kadariyi bir 
GE karıştırma, hibrit eşittir filmlerinden fırlamış gibi. Alışık v kokpiti e pm 
pe : Toyota...” Merak etmeyin olmadığımız türden şekilleriyle Bilgi-eğlence ekranını da içine 
EE” yi N anda birreklam sayfasına uzun uzun inceleme ihtiyacı alan mavi bir çizgitüm kokpiti 
akmıyorsunuz; bu sayfada hissettiğiniz aydınlatma grubu baştan sona dolanıyor. Orta 
okuyacağınız sürüş izlenimi organları veya tuhaf kapı kolu bölümde sürücüye dönük kontrol 
bugüne kadar Autocar'da eninde sonunda size kendini kumandaları ve yüksek orta 
okuduklarınız farklı olmayacak. sevdiriyor ve sonunda kendinizi konsol otomobile bindiğiniz andan 
Toyota'nın hazırladığı reklam “çok güzel değil mi ya?” diye itibaren sizi merkeze oturtuyor. 
filmindeki sözleri tekrar etmek e sorular sorarken Üst kısımlarda kullanılan deri, 
istedim çünkü önemli bir gerçekle ( bulabiliyorsunuz. parlak siyah trim parçaları ve 


karşı karşıyayız; hibrit - Toyota. 

SEhihrit otomobil dedikten 
sonra aklımıza herhangi bir 
Toyota modeli geliyorsa sebebi 
bu konudaki “gerçek” 

aşarısı. Trafikte seyrederken 
karşılaştığım hibrit otomobillerin 
büyük bir çoğunluğu Toyota 
ise ve o marka ürün gamındaki 
İ modellerin çoğunda hibrit 
l versiyonu da satışa sunuyorsa 
alkışı hakediyordur. 

C-HR Hybrid de bence o 
modellerin en önemlilerinden 
birisi. Konsepti ilk kez ortaya 
çıktığ ında Toyota gibi görece 
sıradan görünen otomobiller 
üreten bir markanın bu kadar 
fütüristik bir çizimi üretim 
modeline yansıtamayacağı 
düşünülmüştü. Fakat Japonlar 
yapacağını yaptı; C-HR, konsept 
modelin çizgilerini yola indirdi. 
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kaliteli plastikler küçük çaplı 

bir şaşkınlık yaratıyor. Tüm bu 
detaylar Toyota modellerinde 
görmeye alışık olduğumuz şeyler 
değil. Fakat yine de alt kısımlarda 
karşılaştığınız sert plastikler yok 
değil. Tabi birde performansıyla 
tüm bu teknolojiye gölge düşüren 
multimedya sistemi var. 

1.8 litrelik benzinli motorla 
kombine edilen 53 Kw gücündeki 
elektrik motorunu ve 6.5 amperlik 
nikel-metal hibrit aküleri tilieizn 
C-HR, toplam 122 beygir güce 
sahip. 1535 kilo ai gövdeyi 
hareket e zorlanmayan 
ikili, yüksek hızlarda ne yazık ki 
nefessiz kalıyor. Fakat 80-90 km/s 
hızlara kadar elektrik motorunun 
sunduğu ekstra güçle elde edilen 
ani ara hızlanmalar beklenmedik 
kadariyi. 

Elektrik ve benzin güçleri 
arasında yapılan geçişleri ise 
farktmek olduk aZor. Titreşim ve 
ses olmadan hızlıca değişen güç 
kaynağı, gaza harlekilen öl 
basmadığınız sürece elektrik 
gücünü kullanmayı tercih ediyor. 
Tabi aküleriniz izin verdiği 
ölçüde... 

ıkışık trafiğe girdiğinizdetam 
dolu akülerleilk 10 dakika hiç 
benzin sarfiyatında bulunmadan 
ilerleyebilseniz de bataryanız 


— 


Kokpitte kullanılan parlak siyah kaplamalar ve dikişli deriler kalite algısını yükseltiyor. Deri koltuklar ise elektrikli bel desteği dışında manuel kontrole sahip 


tükendiğinde fosil yakıta geçiş 
yapmak durumunda kalıyorsunuz. 
Daha büyük bir akü gücü 
anlaşılan C-HR'nin en büyük 
ihtiyaçlarından. 

Elektrik kullanımınıda 
gözeterek yapılan ekonomik 
sürüşlerde kolaylıkla 4.5-5 
It/100km'lik yakıt tüketimleri elde 
edilebiliyor. Tam performanslı 
sürüşler yapmak Ise zaten E-CVT 
şanzıman yüzünden içinizden 


C-AR'nin alt kısımları 


nda kullanılan siyah plastik SUV intibasını destekliyor. > 


İZLENİM 


gelmiyor. Ola ki denediniz; C-HR 
önden kaymaya meyilli yapısıyla ve 
hissiz direksiyonuyla sizi kontrollü 
ilerlemeye itiyor. Ne de olsa 
G-HRtın olayı bu değil. 

Kabininde ebatlarına göre yeterli 
alan sunan C-HR, klostrofobik 
arka bölümü dışında donanımıyla 
ve teknolojisiyle fiyatının hakkını 
veriyor. Tabi OTV teşvikinin 
yardımıyla. , L 

MEHMETAKIFDOĞAN 


TOYOTA C-HRHYBRID DYNAMIC 


CH-R Hybrid, ÖTV teşvikiyle 
gelen uygun fiyatıyla mantıklı 
tercihler arasında 


AA XXX 


Fiyat 131.900TL 

Motor Asilindir, 1798cc, 
benzin, elektrik 

Güç 122 bg ©5200 d/dak 

Tork 142 Nm © 3600 d/dak 

Ağırlık 1535 kg 

Şanzıman VT 

0-100km/s o 11.0sn 


Maksimum hız 170 km/s 
Yakıttüketimi 3.9 1t/100km 
CO: 87 g/km 
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| teknolojile 


5 |kolarak1999 yılında 
yollara çıkan BMW'nin lüks 
SUV sınıfındaki temsilcisi 
X5, aradan geçen 18 yılın 

ardından üçüncü nesliyle 

aramızda. Mercedes Benz GLE, 

Audi 97 ve Volvo XC90 gibi 

güçlü rakiplere sahip olan X5, 

yenilenen rakiplerine göre biraz 
daha eskimiş gibi gözüküyor. 

Fakattest konuğumuz olan 

xDrive 40e modeli ise plug- 

in hybrid motoru ile günceli 

yakalamış gibi gözüküyor. 

X5 xDrive 40€ dış tasarım 
anlamında diğer X5lerden 
önemli ölçüde farklılaşmıyor. 
Dikkatli şekilde otomobile 
baktığınızda X5 xDrive 40e 
ön kapıların altında yer alan 
model ismi ve solön çamurlukta 
yeralan şarj yuvası sayesinde 
ayrılıyor. Konu şarj yuvasından 
açılmışken en çok merak 
edilen Korulatdlan birine cevap 
verelim; evet evdeki 230VWlik 
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GÜÇ 313 BG 5000-6500 D/DAK FİYAT 647.500 TL 


BMW X5 XDRIVE4OE 


turbo beslemeli motora ek 
olarak elektrik motoru tam 
gücünü üreterek kullanıcısının 
performanslı sürüşler yapmasını 
sağlıyor. O'dan 100 km/s hıza 

6.8 saniyede ulaşan X5 xDrive 
40€'nin maksimum hızıise 

210 km/s. Gerek O'dan kalkış 
gerek ara hızlanmalarda 


Do şarj olabiliyor. Eğer 

öyle şarj etmek isterseniz 

4 saatte bataryaları şarj 

edebiliyorsunuz. Eğer otomobil 

şer ünitelerinden bulabilirseniz 
u süre 3 saat civarına düşüyor. 

X5xDrive 40e'nin içerisine 
oturduğunuzda diğer güncel 
X5 modellerinden çokfarklı 
olmadığını göreceksiniz. Eğer 
dikkatli gözlere sahipseniz 

örebileceğiniz en önemli 
ark çö sterge panelinde 
yer alan batarya göstergesi 
olacaktır. Geleneksel BMW 
tasarımı sayesinde kullanıcılar 
tuş karmaşası içerisinde 
kaybolmuyor. 

X5'in gerek ön tarafında 
gerekse arka tarafındaki yaşam 
alanırakiplerinin gerisinde 
kalmıyor. Rakiplerine göre 
daha sportif yapıda olsa da 
konfor anlamında önemli sıkıntı 
yaşamıyorsunuz. Bu konforda en 
önemli destek ise plug-in hybrid 


motordan geliyor. Seçtiğiniz 
sürüş moduna göre 120 km/s 
hıza kadar sadece elektrik 
motoruyla size sessiz yolculuklar 
sağlayan X5 xDrive 40e, bunu 30 
km boyunca gerçekleştiriyor. 
Sport modunu seçtiğinizde 
isedurum tamamen farklı 
bir hale geliyor. 2.0litrelik 


7 4 


Şaft tünelinin yokluğu arka kısımdaki yolculara hareket özg 


elektrik motorunun ürettiği 
kesintisiz gücü fark ediyorsunuz. 
X5, maksimum hıza ulaşma 
konusunda da elektrik motoru 
sayesinde çok hevesli. 
Otomobilin kaputunun 
altında 2.0 litrlik TwinPower 
Turbo motor bulunuyor. Bu 
motor tek başına 245 beygir 
güç 350 Nm tork üretebiliyor. 
Otomobilin bagajının altında 
konumlanan elektrik motoru 


—— 


ürlüğü sağlıyor. 


İlk bakışta diğer X5'ler ile aynı gözükse de küçük detaylar modelin elektrik desteğine sahip olduğu ele veriyor 


ise 113 beygir güç, 250 Nm tork 
üretme kapasitesine sahip. Bu 
iki motor birlikte tam kapasitede 
çalıştığında ise 313 beygir 
sizin hizmetinize sunuluyor. 
Kullanılan iki motor birbiriyle 
çok uyumlu çalışıyor. Tepkime 
süresi açısından çok başarılı 
u motor geçişleri 
ullanıcısına hiç hissettirmiyor. 
Bunda çok başarılı çalışan 8 ileri 
Steptronic şanzıman ve xDrive 
sistemi de önemli rol oynuyor. 
Orta konsolda yer alan 
eDrive tuşu ise plug-in hybrid 
sisteminin farklı şekilde 
alışmasına yardımcı oluyor. 
UTO eDrive modunu 
seçtiğinizde elektrik motoru 
tek başına 70 km/s hıza kadar 
e Bunun üzerinde bir 
ıza çıktığınızda veya keskin 
bir hızlanma istediğinizde 
ise benzinli motor devreye 
giriyor. MAX eDrive modu ise 
isminden anlaşılacağı üzere 
elektrik motorunu en uzun süre 
kullanabildiğiniz mod. Burada 
129 km/s hıza kadar elektrikli 
motor tek başına devrede 
kalırken,tam dolu batarya 
ile yaklaşık 30 km menzile 
ulaşabiliyorsunuz. SAVE Batery 
od ise elektrik motorunun 
bataryalarının azaldığında 
kullanılması tavsiye ediliyor. 
Bu modda al geleneksel 
motordan şar olur veya batarya 
seviyesini korur. 


Gün geçtikçe daha 

popüler hale gelen elektrikli 
otomobillere önemli yatırım 
yapan BMW'nin elde ettiği 
deneyim X5 xDrive 40e'de 
gözüküyor. Çok verimli 
RE elektrik motoru ile 

ilerseniz performanslı sürüşler 
yapabilir dilerseniz ekonomi 
sürüşler yapabilirsiniz. Içten 
yanmalı motorların dışında 
diğer motorlara olumsuz 
bakan kişilerin fikri bu tarz 
başarılı otomobiller sayesinde 
değişeceği aşikar. 
EGEMEN ÖZTEN 


BMW X5 XDRIVE40E PRESTİGE 


BMW'nin elektriklenen 

X5'i, verimli motoruyla 

hem performans hem de 
ekonomiyi bir arada sunuyor 


Fiyat 647.500TL 

Motor Asilindirli, 1997 cc, 
benzin, elektrik 

Güç 313 bg © 5000-6500d/dak 

Tork 600 Nm ©1250-4800d/dak 

Ağırlık 2305 kg 

Şanzıman 8ileri otomatik 

0-100km/s o 6.8sn 

Maksimum hız 210 km/s 

Yakıt tüketimi 3.31t/100km 

C02 77 g/km 
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akvimler 4 Mart 1994 tarihini 

gösterdiğinde İsviçreli 

unlü saat firması Swatch 

ile otomotiv devi Mercedes, 
Micro Compact Car AG adında 
bir firma kurduğunu duyurdu. 
Kurulan bu firmanın hedefi 
şehir içinde kullanılacak küçük 
otomobiller üretmekti. Takvimler 
Ekim 1998 gösterdiğinde ise bu 
firmanın ilk otomobili olan Smart 
city-Coupe tanıtıldı. 

Şehirli otomobil kavramını 
tamamen değiştiren bu otomobil; 
boyutu, tasarımı iletüm dikkatleri 
üzerine çekmeyi Sml 
Coupe ve Cabriolet formatında 
ilkkez yollara çıkan Smart,bu 
tarihten itibaren 2 kez kasa 
değiştirdi. 3. nesline 2014'te 
kavuşan ForTwo, coupe ve cabrio 
versiyonlarıyla satışa sunuluyor. 
Bizim konuğumuz ise cabrio 
versiyonu oldu. 

1998 yılından bu yana yollarda 
olmasına rağmen 2.69 metre 
boyuna sahip ForTwo Cabrio 
bütün gözleri üzerine çekmeyi 
hala başarıyor. Otomobilin 
tasarımında önemli rol oynayan 
tridion adı verilen güvenlik 
hücresinin otomobilin kasasında 
farklırenkte olması, tamamen 
açılabilen tavanı ve küçük tasarım 
detaylarıyla her geçtiğiniz yerde 


gözleri üzerine çekiyor. 


Sıcak yaz günlerinde keyifli 


yolculuklar için tasarlanan 
ForTwo Cabrio'yu biz konuk 
ettiğimizde Istanbul'da rekor 
yağmur yağışlarından birine 


denk geldik. Ardından havanın 
kapalı olması nedeniyle üstü açık 


Şe 


kilde kullanma fırsatını çok 


—. 


- 
—. 


bulamadık. Fakat güneş yüzünü 
her gösterdiğinde üstünü açmayı 
ihmal etmedik. 

Otomobilin içerisine 
geçtiğimizde en az dışı kadar 
içinin de dikkat çekici olduğu 
görülüyor. Otomobilin içinde 
sizi orta konsolda bulunan bilgi 
eğlence sistemi sizi karşılıyor. Bu 


yi 


e i DİN 
taylarda 


ekranın altında yer alan klima 
kontrol ünitesi ise eski nesil 
radyoları hatırlatıyor. Kullanıcılar 
kayar bir tuşile otomobilin içini 
dilediği sıcaklığa ulaştırabiliyor. 
Klimanın altında yer alan 
bardaklıklar ise büyük kahve 
bardakları için küçük kalıyor. 
Deri kaplı koltuklar, direksiyon ve 
vites topuzu otomobilin şıklığını 
artıran bir detay. Fakat otomobilin 
üzeri açıkken güneşi çeken deri 
koltuklar biraz terletebiliyor. 
Direksiyonun arkasında 
konumlanan 3.5inçlik TFTekran 
ise otomobil ve şürüş için birçok 
detayı veriyor. Üstelik doğrudan 
güneş ışığı altında bile verimli 
çalışıyor. 

Test otomobilimizde 898 celik 
motor bulunuyor. 3 silindirli bu 
motor turbo beslemeye sahip ve 90 
bg güç, 135Nm tork üretiyor. Bu 
değerler günümüz otomobillerine 

öre oldukça düşük kalıyor. 975 
ilogram boş ağırlığa sahip olan 
Forİwo Cabrio gücünü Twinamic 
6 vitesli, çift kavramalı şanzıman 
ile arka tekerleklere aktarıyor. Bu 
birliktelik şehiriçi kullanımında 
TN olsada uzun yolda yetersiz 

alabiliyor. Özellikle sollama gibi 
ani hızlanmanın gerekli olduğu 
yerde bunu hissediyorsunuz. 
Eğer aldığınız Forlwo Cabrio 


inen Sl 


> ana va 


Soft-top tavan ağırlık konusunda önemli bir artı fakat yine de ForTwo'nun ağırlığı 975 kilogram (| (| 


ile şehiriçi kullanımın 
yanında uzun yolculuklar da 
planlıyorsanız bunları göz 
önünde bulundurmanız gerekli. 
Fakatdüşük yakıt tüketimi 
kullanım sırasında bizi memnun 
etti. Ortalama 4,5 - 5 1t/100 km 
civarında tüketim elde etmek çok 
kolay. Fakat otomobilin benzin 
göstergesine çok güvenmemeniz 
gerekli. Yaklaşık 200 kilometre 
ie yaptıktan sonra bile 
enzin göstergesinde eksilme 
kak a Ardından hızlı bir 
işüş ortaya çıktı. 

Peki ForIwo Cabrio'nun 
kullanımı nasıl? Otomobili şehir 
içinde kullanmak inanılmaz 
keyifli. Küçük boyutları ve yüksek 
manevra kabiliyeti sayesinde 
sıkışık trafik, dar sokaklar dert 
olmaktan çıkıyor. En önemli artısı 
ise park etmede ortaya çıkıyor. 
Birçok otomobilin paralel park 
ettiği yere dik olarak otomobili 
sokabiliyorsunuz. Bu da Istanbul 
gibi metropollerde otomobilli öne 
çıkartan bir özellik. 

Konu uzun yol olduğunda ise 
işler biraz daha a Otoyol 
kullanımında rüzgardan çok 
etkilenen ForTwo Cabrio'yu yolda 
tutmakiçin dikkatli olmanız 
gerekli. Özellikle tır ve kamyon 
gibi büyük araçları sollarken 


oluşan rüzgar geçişleri hissedilir 
eni otomobili etkiliyor. 100 

m/s ve üzerinde ise otomobilin A 
sütunundan ve tentenin bağlantı 
noktalarından hissedilir rüzgar 
sesi içeri giriyor. Eğer hızınızı 
daha da artırırsanız bu rüzgar 
sesine ek olarak otomobilin 
arkasında konumlanan motorun 
sesi deduyulmaya başlıyor. Bu 
zamanlarda yanınızdakiyle 
konuşmak imkansız hale geliyor. 
Bu otomobil şehirde kullanımı 
hedeflediği için yol tutuş 
anlamında kullanıcısına çok şey 
vadetmiyor. 

Eğer şehiriçinde uzun 
kilometreler yapıyorsanız 
Smart ForTwo Cabrio en iyi yol 
arkadaşlarınızdan biri olabilir. 
Küçük boyutları, düşük yakıt 
tüketimi ve park derdini ortadan 
kaldırması otomobili hedefine 
ulaştırıyor. Şehirden çıkıp 
uzun yola geçtiğinizde ise işler 
biraz değişiyor. Eğer 200 - 300 
kilometre yol yapacaksanız 
çok sıkıntı olmasa da bundan 
sonrasında hem sürücüyü hem de 
yolcuyu rahatsız etmeye başlıyor. 
Satın almadan önce kullanım 
amacınızı belirlemeniz oldukça 


önemli. , 
EGEMEN ÖZTEN 


SMART FORTWO TURBO CABRIO 


Turbo motorlu ve cabrio 
tavanlı ForTwo, bir kez daha 


yüksek fiyatının kurbanı 

Fiyat 108.100TL 

Motor 3silindir, 898cc, 
turbo,benzin 

Güç. 90 bg © 5500 d/dak 

Tok Oooo 135Nm2500d/dk 

Ağırlık o0975kg 

Şanzıman 6ileriotomatik 


0-100km/s  11.7sn 
Maksimumhız 155km/5 
Yakıt tüketimi 4.21t/100km 


CO: 


97 g/km 
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FOTOĞRAFLAR GÜRKAN ÇAĞLAR 


isteyenleri kucaklıyor. Peki tarzıyla 
Ço 


martmarkasının en büyük 
üyesi olan Smart ForFour ile ilk 
ez 2004 yılında tanışmıştık. 
Adından da anlaşılacağı 

üzere markanın 4 kapılı olan bu 
üyesi kardeşi ForTwo'nun aksine 
dört kişinin yolculuk yapacağı 
Ri tasarlandı. 2014 yılında 

inci nesline kavuşan ForFour, 
Mercedes ile Renault'nun 
işbirliğinin izleri görülüyor. 

Smart ForFour'a baktığımızda 
kardeşi ile benzer tasarıma sahip 
olduğu görülüyor. Özellikle 
önden ve arkadan baktığınızda 
kardeşinden çok farklılaşmadığını 
çile Otomobile yandan 

aktığınızda ise kardeşinden 
farklı aştığı noktayı görüyoruz. 
ForTwo'dan farklı olarak artı 
iki adet kapısı olan ForFour 
kardeşinden önemli ölçüde uzun. 
Yaklaşık 3.5 metre olan uzunluğu 
kardeşinden neredeyse 1 metre 
uzun. 

Otomobilin içerine geçtiğimizde 
otomobilin Eni ForIwoile 
benzer tasarıma sahip olduğunu 
görüyoruz. e ile benzer 
şekilde orta konsolda bilgi eğlence 
sistemi yer alıyor. Bu ekranın 
altında yer alan klima kontrol 
ünitesi 1se eski nesil radyoları 
hatırlatıyor. Kullanıcılar kayar 
bir tuş ile otomobilin içini 
dilediği sıcaklığa ulaştırabiliyor. 
Kardeşinden ayrıldığı ön konsolda 
ayrıldığı nokta ise konsolun sol 
üstünde bulunan devir saati 
oluyor. Kardeşi ile benzerlik 
gösterge tablosunda da devam 
ediyor. 

ForFour'un kardeşinden 
farklılaştığı konu arka koltukları. 
Otomobilin arka koltukları 2 kişi 
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OMARI FORFOUR TURBÜ 


ForTwo'nun 4 kapılı kardeşi ForFour, 'Smart' felsefesini 4 kapıyla yaşamak 


afttüneli olmaması sayesinde 
arkadaki yolcuların ayakları biraz 
daharahat harekete mlm Arka 


Sar ortalama bir alan sunuyor. 


koltukların değişik bir özelliği ise 
koltuk zeminin açılarak düz bir 
zemin elde edilmesini sağıyor. 
Arka camlar geleneksel açılma 
yerine kelebek camı şeklinde ve 
manuel olarak açılıyor. 

Test otomobilimizde 898 celik 
üçsilindirli bir motor bulunuyor. 
Turbo besleme sayesinde 5500 
dd'de 90 beygir güç güç, 2500 
d/d'de135 Nm tork üreten 
bu motor ancak yeteri kadar 
performans sunabiliyor. Modelin 


öne çıkan ForFour ne kadar mantıklı? 


L“ 


bir diğer motor seçeneği ise 
71beygirlik atmosferik ünite. 
Twinamic 6 vitesli, çift kavramalı 
şanzıman ile gücünü arka 
tekerleklere aktaran ForFour'un 
O'dan 100 km/s hızlanması 

119 saniye olarak belirtiliyor. 
Maksimum hızise 165 km/s 
olarak açıklanmış. Şehiriçinde 
5.2 1t/100 km yakan modelin 
şehirlerarası tüketimi 3.6 It/100km 
olarak belirtiliyor. Biraz dikkatli 
kullanımla bu değerlere ulaşmak 
oldukça kolay. 

Sürüş konusunda ise ForFour 
hayal kırıklığı yaratıyor. Şehir 
kullanımı için tasarlanan modelin 
direksiyonu çok hafif tasarlanmış. 
Elektrik destekli direksiyon 
içinde manevralarınızı 

olaylaştırsa da yüksek hızlarda 
kullanıcısına sıkıntı yaşatıyor. 
Yüksek hızda sertleşmeyen 
direksiyon otomobilin rüzgardan 
etkilenmesiyle birleşince korku 
dolu dakikalar yaşatıyor. Yol tutuş 
anlamında da çok başarılı olmayan 
ForFour, daha çok şehir içinde 
kullanım için tasarlandığını belli 
ediyor. bişi yüksek olan dönüş çapı 
sayesinde bu otomobille manevra 
yapmak oldukça kolay hale geliyor. 

Sürüş sırasında dikkatimizi 
çeken bir diğer konu ise otomobilin 
yüksek hızlarda kabin içine aldığı 
rüzgar sesi. Bu nedenle uzun 
yolculuklar sırasında rüzgar 


sesinden rahatsız olabilirsiniz. 

Şehir içi kullanımı e iki 
kişilik ForTwo yeterli olmayacaksa 
ForFour daha iyi bir seçim olarak 
kendisini gösteriyor. Düşük yakıt 
tüketimi ve kolay kullanımı 
sayesinde dikkat çeken modelin yol 
tutuş ve performans anlamındaki 
eksiklikleri ilk göze çarpan 
eksiklikler. Sınıfında birçok 
başarılı model olmasına rağmen 
ForFour kadar dikkat çekici bir 
model bulmak oldukça güç. 
EGEMEN ÖZTEN 


ForFour tasarımıyla 
dikkat çekse de eksikleri | 
görülmeyecek türden değil 


KA Ari 


Fiyat 88.900TL 

Motor 3silindir, 898cc, 
turbo, benzin 

Güç 90 bg © 5500 d/dak 

Tork 135 Nm © 2500 d/dak 

Ağırlık 995 kg 

Şanzıman 6ileri otomatik 

0-100km/s o 11.9sn 


Maksimum hız 165 km/s 
Yakıt tüketimi 4.21t/100km 
CO: 98 g/km 


FOTOĞRAFLAR GÜRKAN ÇAĞLAR 
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Seat'ın Türkiye'de en çok sevilen modeli 
Leon, tazelenen görünümüyle ve yeni 
donanımlarıyla karşımızda 


Kokpitinde de tıpkı dışında 
olduğu gibi sınırlı değişiklikler 
barındıran Leon'un Sı yil 
değişikliği 8inçlik yeni multimedya 
ekranı. Altyapısında güncellemelere 
gidilen bilgi-eğlence sistemi, 
çok daha geniş menüsüyle ve 
grafikleriyle dikkat çekiyor. Apple 
CarPlay ve Android Auto gibi çeşitli 
mobil bağlantı entegrasyonlarını 

Leon'un dışında değişenler küçük destekleyen yeni multimedya 
değişikliklerle sınırlı. Tampon ekranı, aynı zamanda Spotify 
yapıları güncellenen modelin far ibi uygulamaları da içinde 
grubu yapısal formunu korusa da Emini Sistem ayrıca sürü 
aydınlatma sistemleri yenilendi. modları seçimlerine de ev sahipliği 
Boheme Morrenk de yeni Leon'a yapıyor. 
özel. Bilgi-eğlence sistemi ile birlikte 


e “ . gm MT) 
N - 4 # j ş 
5 e ), eri İN ai 


O12 yılında 3.nesliyle karşımıza 
çıkan Leon, yaşlanmanın 
izlerinin hissedilmeye 
başladığı 5. yaşında Seat 
tarafından estetik operasyona 
sokuldu. Görünümü yenilenen, 
donanımları artan ve yeni motor 
seçeneklerine kavuşan Leon, 
he iazamla alalı ığı başarıyı 
pekiştirmekiçin yollara döndü. 


v 


#4 GÜÇ150 BG 5000-6000 D/DAK FİYAT 101.900 TL 


Ege 1 (ği 


İ : > 
smd 


kablosuz mobil telefon sarj ünitesi, 

adaptif hız sabitleyici, şerit takip 

asistanı, yatay ve dikey park 

yardımcısı gibi donanımlar da 

yeni Xcellence donanım ile birlikte 

sunuluyor. Anahtarız giriş ve 

çalıştırma da bu donanıma özel. 

Vites konsolunun güncellenen 

ve Tu Startdüğmesi de son 
eğişiklikler. 


Kompakt sınıfın başarılı 
modeli Leon, fiyatıyla 

ve sunduklarıyla tercih 
listelerinin başında olmalı 


KAAKXKİ 


115 beygirlik 1.0 EcoTSI motor Fiyat 101.900TL 
daürün gamına ekleyen yeni Leon, Motor Asilindir, 1395 cc, 
sadece 1.4 EcoTSI ACT motorla turbo, benzin 
sunulan Xcellence donanımıyla, Güç 150 bg © 5000-6000 d/dak 
tüm kozlarını masaya seriyor. Tork 250 Nm ©1500-3500 d/dak 
Makyaj operas onuyla birlikte Ağırlık 1188 kg 
bıraktığı iyii dimi daha Şanzıman (| Tileriotomatik 
da pekiştirmek isteyen Leon, 0-100km/s | 8.0sn 
101900 TLlik fiyatıyla ve zengin Maksimum hız 215 km/s 
donanımıyla tercih sebebi olmaya Yakıt tüketimi 4.9 1t/100km 
devam edecek gibi görünüyor. CO; 115 g/km 


MEHMET AKİF DOGAN 
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FOTOĞRAFLAR GÜRKAN ÇAĞLAR 


GÜÇ 120 BG 3750 D/DAK FİYAT 97.900 TL 


HAT EGEA SEDAN 


Fiat Egea HB'den tanıdığımız 'Lounge Plus" donanımı sedan karoserin listesine de 
eklendi. Egea Sedan en donanımlı haliyle dişli rakipleri karşısında elini güçlendirecek. 
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ş iat, hatcback karoseri yükseltilen kokpitte, kumaş- 
“Lounge Plus”donanım süet kombinasyonuna sahip 
paketiyle kullandıktan koltuklar hem konforuyla 
sonra kafamızda oluşan hem de görünümüyle eksikleri 

“sedan karoserde neden yok? tamamlıyor. 
sorusunu duymuş olacak ki Ailenin diğer üyelerinde 


nihayet aynı donanımı 4 kapılı kali LED gündüz 


karosere de getirdi. arlarını ve projeksiyon tipi ön 
Sedan gövde tipinin bağlılıkla (o farlarıdonanım listesine dahil 
sevildiği ülkemizde, dizel- eden Egea Sedan, tasarımına 
otomatik kombinasyonunu albeni eklemenin yanında 
zengin donanımla birleştiren daha iyi bir aydınlatma 
Fiat, en akıllıca hamlelerden performansına kavuşmuş 
birini yaptı. Peki “Lounge Plus” durumda. 
donanım paketinde ne gibi Gücü ve torkuyla 
farklar var? Birlikte bakalım. kullanıcısının ihtiyaçlarını 
En büyük değişikliği yaşam fazlasıyla karşılayan Multijet 
alanında gerçekleştiren Egea, motorla ve çift kavramalı 
en üst donanim artık AB otomatik şanzıman DCT ile 
karoserden aklımızda kalan kombine edilen “en pahalı” Egea 
kokpittasarımına kullanıyor. Sedan, 97900 TLlik m 
7inç boyutundaki dokunmatik rekabeti ye enziyor. 


uConnect bilgi-eğlence sistemi MEHMET AKİF DOGAN 
ekranına geçiş yapan model, 
standart Oak A ple CarPlay 
entegrasyonunu destekliyor. 
Dahaiyi grafikleriyle ve 
dokunmatik tepkileriyle dikkat 
çeken ekran, sürücünün ihtiyacı 
olan yel bilgisayarı verilerine de 
ev sahipliği yapıyor. 

Krom der larla kalite algısı 


Egea, yeni donanımıyla 
çıtayı yükseğe koyuyor fakat 
dersine biraz daha çalışmalı 


KAKA 


Fiyat 97.900TL 

Motor Asilindir, 1598 cc, 
turbo dizel 

Güç 120 bg 3750 d/dak 

Tork 320 Nm © 1750 d/dak 

Ağırlık 1295 kg 


Şanzıman 6ileri otomatik 
0-100km/s (o 9.8sn 
Maksimum hız 200 km/s 
Yakıt tüketimi 3.9 1t/100km 
CO: 102 g/km 


FOTOĞRAFLAR GÜRKAN ÇAĞLAR 


GÜÇ 75 BG 4000 D/DAK FİYAT 61.900 TI 


HAT HORİNO 


Fiat'ın hafifsıklet ticarisi Fiorino, yenilenen yüzüyle, otomatik şanzımanıyla ve en 
donanımlı haliyle Kemal Çetinkaya'nın misafiri oldu. 


iat'ın yenilenen hafif ticari 
modeli Fiorino Combi ile 
beraberdik. Yenilenen gövde 
tasarımıyla Fiorino di 
e olmuş. Otomobilin 
izim de kullandığımız Premio 
donanım paketi, zengin 
içeriğiyle göz dolduruyor. 5inçlik 
okunmatik ekrana sahip bilgi- 
eğlence sistemi, hız sabitleyici, 
start&stop, koltuk ısıtma gibi 
donanımlar öne çıkanlardan. 1.3 
litrelik Multijet motorla ve beş 
kademeli yarı otomatik robotize 
anzımanla kullanma fırsatı 
uluğumuz Fiorino, 75 bg güce 
ve 190 Nm torka sahip. 
Otomatik Fiorino, ne yazık 
kişanzımanın da etkisiyle 
performans olarak vasatı 
aşamıyor. Hızlanmalar 
esnasında çok sabırlı olmak ve 
vites geçişlerinin zamanlarına 
alışmak gerekiyor. Önceki 
modellerdeki gibi yine çok 
sarsıntılı olan vites geçişleri 
arasında uzun saniyeler geçiyor. 
Sollamalar sırasında ihtiyacınız 
olan alt vitese geçmek için 
e uzun uzun düşünüyor. 
u esnada siz çoktan manuel 
olarakbir alt vitese geçmesi 
in vites topuzuna dokunmuş 
oluyorsunuz. Aracın ilk 
hareketi için de biraz fazladan 
gaz tepkisine ve sabıra ihtiyaç 
var. Bunlar Fiat'ın robotize 
ANT neden olduğu 
ayıplar. Yokuşlarda bu durum 
e olsada, yokuş kalkış 
esteği bulunan araçta pek 
sıkıntı yaşamıyorsunuz. 
Şanzımanda ayrıca Eco modu 


bulunuyor. Bu sayede daha erken 
vites artıran otomatik vites, daha 
ekonomik bir sürüş sağlıyor. 
Fiat'ın önceki modellerinde 
bulunan start&stop sıkıntıları 
Fiorino'da da devam ediyor. 
Sistemde halâ zaman zaman 
tutarsızlıklar mevcut. Bu 
durum bazen aracı yerinden 
kaldıramamanıza dahi neden 
olabiliyor. 

Halihazırda yakından 
tanıdığımız Multijet dizel 
motor, ekonomiktüketimiyle 
öne çıkıyor. e b sürüşü ve 
şehir içi trafiği de dahil olan 


sürüşümüzde ortalama 6 
It/10Ökm'lik bir tüketim verisi 
elde ettik. Bu konuda çok özenli 
davranmadığımızı da itiraf 
edelim. 

Premio donanım paketine 
sahip Fiorino'da içeride ve 
dışarıda aracı daha zengin 
gösteren Piano Black yüzeye 
şahip bir çok detay bulunuyor. 

Iç mekan plastik kalitesi 
sınıfındaki standartları 
karşılıyor. Ergonomik 
tasarımıyla dikkat çeken 

ön konsolda en büyük 

eksik sürücüye uzak kalan 
multimedya ekranı. Alışması 
zaman alan bilgi-eğlence sistemi, 
navigasyon fonksiyonuyla dikkat 
çekiyor. Bunun haricinde Fiorino 


: yeterli genişlikteiç mekan 


sunuyor. Arka koltukların da 
sökülmesiyle çok büyük bir 
arka alana sahip olunabiliyor. 
Yol tutuş olarak sınıfındaki 
değerleri karşılayan Fiorino, 
bağımsız arka süspansiyonları 


ve ESP sayesinde sürücüyü 


güvende hissettiriyor. Ancak 
aracın arkası bozuk zeminlerde 
ve engebeli yollarda çok zıplıyor. 
Arka koltukta yapılan seyahatler 
bu yüzden tatsız olabiliyor. 
Otomobil frenlemelerde ise 
yeterli performans sunuyor. 
Hafif ticari sınıfında hatırı 


sayılır yere sahip olan ve satış 
akamlarıylada bunu belli 
eden Fiorino, otomatik vites 
seçeneğiyle de bir çok kişinin 
tercih sebebi olacaktır. Daha 
fazlayol yapan ticari amaçlı 
kullanıcıların da yoğunlaşan 
büyük şehir trafiklerinde en 
akıllı seçimlerinden biri ne 
olursa olsun otomatik vitesli 
ve zengin donanımlı Fiorino 
olacaktır. KEMAL ÇETİNKAYA 


Fiorino hiç olmadığı kadar 
donanımlı ve albenili fakat 
eksikleri yerinde duruyor 


Ak kiri 


Fiyat 61.900TL 

Motor Asilindir, 1248 cc, 
turbo, dizel 

Güç 75 bg © 4000 d/dak 

Tork 190 Nm © 1750 d/dak 

Ağırlık 1257 kg 

Şanzıman 5ileri otomatik 

0-100 km/s 

Maksimum hız 155 km/5 

Yakıttüketimi 4.5 1t/100km 

COz 118 g/km 
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on yılların en çok tercih 
dilen otomobilleri arasında 
yer alan Dacia Duster'ın 
otomatik şanzımanlı 
modelinin geleceği haberini yakın 
zamanda simdi. hepimiz 
heyecanlanmıştık. Sürücülerin 
otomatik vites tercihine daha fazla 
rağbet ettiği bugünlerde, otomatik 
aman seçeneğinin olmaması 
uster gibi uygun fiyat ve üstün 
ee bir araç için büyük 
ir eksikti. Bizzat çevremizde 
de sıfır araç almayı düşünen 
arkadaşlarımızın “Duster'ın 
otomatik vitesi ne zaman geliyor?” 
soruları cevapsız kalıyordu. Ve 
sonunda beklenen oldu ve Dacia 
Duster EDC yanımızda... 
Bugün trafiğe çıktığınızda, 
hem ticari hem de bireysel araç 
kullanıcılarının Duster” orantısal 
olarak çok fazla tercih ettiğini 
göreceksiniz. Şimdiye kadar 
dikkatetmediyseniz, özellikle 
bu yazıyı okuduktan sonra (tabi 
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dacia Dusterminayet beklenen.otomatik şanzıman seçer 


gi Black Shadow" İ&A 


biraz da algıda seçicilik diyelim), 
“Gerçekten çok fazlaymış...” diye 
düşünmeye başlayacaksınız! Kısa 
sürede piyasayı bu kadar sıkı sıkıya 
Kanak tabi ki şans değil. Şimdi 
sırasıyla, şansa bırakılamayacak 
kadar önemli olan Duster'ın katma 
değerlerine bakalım. 

Tasarım... Duster'ın kendine 
vi izgisi sayesinde “ilk görüşte 
aşk” dedikleri lüksü yaşamaya 
başlıyorsunuz. (Aşk ve lüks” 
ke imeleriki aynı cümle içinde 
kullanma sebebini açıklamama 
li yok sanırım.) Aracın ön 

ısmında kullanılan geniş farlar, 
desenli ızgara ve sis lambalarının 
uyumuyla sportifbir görünüm 
elde edilmiş. Aracın arka tarafı, ön 
tarafına göre daha sert çizgilere 
sahip. Jant genişliği sayesinde 
aracın zeminden oldukça 
yüksekte olması, kullanıcının 
rotasını araziye çevirmesine 
neden oluyor. Dacia Duster'ın 
içgörünümü ise mümkün 
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olduğunca sade tasarlanmış. 
Ergonomik olarak kullanım 
kolaylığı sağlayan paneller, sürüş 
sırasında dikkatinizi dağıtmadan 
istediğinize ulaşmanızı sağlıyor. 
Motor... 1,5 litre, 110 bg, 260 Nm 
tork, dizel otomatik şanzıman ve 
Dacia Duster. Sadece bu teknik 
bilgilerin yanyana gelmiş olması 
bile şuan sizi heyecanlandırdığına 
eminim. Kasa ağırlığından 
dolayı ilk hareket anında uçmayı 
düşünüyorsanız yanılıyorsunuz. 
Nihiayelinde bu araç, uçma 


canavarı değil, ekonomi sihirbazı. 
Ufak bir örnekile kırılan 
hevesinizi biraz şenlendirebiliriz; 
Duster'ın düz vitesiyle 100 km'de 
4,8litre tüketirken, EDCile bu 
oran 4,5 litreye düşüyor. Tam dolu 
50litrelik depo ile kaç kilometre 
gidebileceğiniz hesabını ise 
size bırakıyorum. Ne de olsa bu 
hesaplama sizin için oldukça 
keyifli bir sonuç çıkaracak... 
Yola çıkalım... Yerden 

e yapısı sayesinde tabii 

i görüş mesafesini artırıyor. 


Bu da kullanıcıya ekstra bir 
öz güven veriyor. Aşırı sürate 
> birçok SUV modelinde 
arşılaşmaya alıştığımız savrulma 
hissini ortadan kaldıran Duster, 
arazi deise tek kelimeyle canavar! 
205 mm Minel sayesinde hafif 
arazilerde engel tanımıyor. 

Fiyat... Dacia Duster'ın 
Türkiye'de satışa çıktığı günden 
bu yana, satış orantısının sürekli 
artış göstermesinin en önemli 
etkenlerinden biri de tabi ki fiyat 
avantajı. Duster'ın EDC otomatik 

anzınlı Laureate 4x2 modeli 

4,900 TL'den, Blackshadow 
modeli ise 89.450 TL'den başlayan 
fiyatlarla şe sunuluyor. 
YILMAZ MERMER 


SUV sahibi olmak isteyenler 
için uygun fiyatıyla dikkat 
çekiyor 


KAKA 


Fiyat 89.450TL 

Motor Asilindirli, 1461 cc, 
turbo, dizel 

Güç 110 bg © 4000 d/dak 

Tork 250 © 1750 d/dak 

Ağırlık 1349 kg 

Şanzıman 6ileri otomatik 

0-100km/s o 11.9sn 


Maksimum hız 169 km/s 
Yakıt tüketimi 4.5 1t/100km 
C0> 116 g/km 
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FOTOĞRAFLAR GÜRKAN ÇAĞLAR 


e m 


enelde ticari amaçla 

kullanılsalar da son yıllarda 

gündelik hayat için de 

tercih edilmeye başlanan 
pick-upların pazarında Fiatda 
Fullback modeliyle yerini aldı. 
Adını Amerikan futbolundaki 
bir terimden alan Fiat Fullback, 
çift kabinli gövdesiyle ülkemizde 
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satışa sunuldu. Mitsubishi'nin 
Tayland'daki fabrikasında üretilen 
Fullback, Türkiye'de 2.4 litrelik 
turbo beslemeli 150 bg ve 180 

bg gücüne sahipiki versiyonla 
mi bekliyor. Fiat Fullback, 
isteğe bağlı olarak 4x2 ve 4x4 
tekerlekten çekiş sistemiyle satın 
alınabiliyor. Ayrıca 6 ileri manuel 


ve 5ileri vitesli tork konventörlü 
otomatik şanzıman da tercih 
seçenekleri arasında. 

Fiat'ın pick-up sınıfındaki yeni 
gözdesi Fullback'in 180 beli 
otomatik versiyonunu asfalt ve 
toprak yollarda test etme imkanı 
buldum. Araca bindiğim anda 
beni tanıdık bir kokpit karşıladı. 


Fullback'in 5 ileri otomatik 
şanzımanlı versiyonunda kokpitte 
yer alan Blaupunkt marka 
multimedya ekranının kullanımı 
ilk başta zor geliyor ve alışması için 
zaman gerekiyor. Elektrikli (yolcu 
taratida manuel) ayarlanabilir 
ve ısıtmalı sürücü koltuğu, çift 
bölgeli otomatik klima, şerit 
takip asistanı ibi rakiplerinde 

ok fazla karşılaşmadığımız 

onanımlara sahip Fullback, 
bu özellikleriyle sürücüsünü 
mutlu edebiliyor. Havalandırma 
ızgaralarının altında kapatma 
düğmesi olmaması ise Fullback'in 
iç tasarımındaki olumsuz bir 

etay olarak göze çarpıyor. Aracın 
yaşam alanında kullanılan 
plastik malzemeler de kalite 
algısını düşürüyor. Eğer plastik 
malzemeler konusunda takıntılı 
biriyseniz Fullback'in kabini size 
pek hitap etmeyecektir. 

Fiat Fullback'in direksiyonunun 

arkasındaki kulakçıklardan 
da değiştirilebilen otomatik 
şanzımanı, Sileri olmasınarağmen 
torkunu kulanarak sürücüsüne 
gücünü hissettirebiliyor. Aracın 
100 km'de ortalama 7,2 litre yakıt 
tüketmesi de pick-up segmenti 
için oldukça başarılı. Düğmeyle 
kontrol edilen arazi vites kutusu 
ağır çalışıyor. Düşük arazi vitesini 


©. 
gli 


FULLBACK 


Üzerindeki çıkartmalar ile gelen Fullback, bir çok insanın dikkatli bakışlarına hedef oldu 


Fiat Fullback 4x4'ün arka kısmı da temelini taşıdığı L200'den izler taşıyor 


seçtiğinizde geçiş yapması uzun 
Sr iy ME kilidi 
de bu butonla kumanda ediliyor. 
Toprakta makul bir performans 
sergileyen Fiat Fullback, asfalta 
çıktığınızda da arka kısmında sert 
sayılabilecek makaslı süspansiyon 
yapısından dolayı yoldaki tüm 
engelleri sürücüsüne rahatsızlık 
verecek kadar hissettiriyor. 

Sonuç olarak özellikle ticari 
odaklı kullanacaksanız Fiat 


Fullback'in sizin için uygun bir 
alternatif olduğunu söyleyebilirim. 
Fullback'in ülkemiz yollarında 

yeni yeni görülmeye başlaması 

ve testaracımızın üzerindeki 
çıkartmalar sayesinde kullandığımız 
süre boyunca meraklı gözlerin 
üzerimizden eksilmediğini 
söyleyebilirim. Istanbul'da E-5 
trafiğinde seyir halindeyken baş 
parmağını havaya kaldırarak bizlere 
beğenisini işaret diliyle sunanlar 


Fiat logolu bir pick-up'ın ne derece ilgi göreceğini zaman gösterecek 


da oldu, aracımızı temizlik için 
verdiğimiz oto yıkamacıda yanına 
yaklaşıp radar gibi gözleriyle 
tarayanlar da. L200 altyapısı taşısa 
da Fiat Fullback'in ülkemizdeki 
yaygın servis ve yedek parça ağı 
sayesinde elinde avantajlı bir kartı 
mevcutdurumda . Bu avantajın da ne 
derece satışlara yansıyacağını sene 
sonunda açıklanacak resmi satış 
rakamlarıyla göreceğiz. 


GÜRKAN ÇAĞLAR 


İZLENİM 


a 


« 
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HAT FULLBAGK FULLROCK 4X4 A/T 


Fiat'tan özgün bir pick-up 
göremesek de donanım ve 
fiyat Fullback'i affettiriyor 


Fiyat 120.900TL 

Motor Asilindir, 2442cc, 
turbo dizel 

Güç 180 bg 

Tork 430Nm ©2500 d/dak 

Ağırlık 1875 kg 

Şanzıman 5ileri otomatik 

0-100 km/s 


Maksimum hız 177km/5 
Yakıt tüketimi 7.21t/100km 
CO: 189 g/km 
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eçtiğimiz dönemde 

piyasa çıkan ilgi çekici 

minik hatchback'ler, 

görmezden gelinmeyecek 
kadar önemli ve kalabalık bir 
sınıfı oluşturuyor. Autocar 
karşılaştırma testleri normalde 
dokuz otomobil gibi bir 
kalabalığı barındırmaz fakat söz 
konusu modellerden altı tanesi 
Ingiltere pazarına geçtiğimiz 
sekiz ay içerisinde giriş yaptığı 
için bu testi organize etmek 
kaçınılmaz oldu. Citroen, 
Kia, Nissan ve Suzuki logolu 
minik otomobillerin satışa 
sunulmasıyla birlikte bütün 
modelleri bir araya getirmek için 
7 başladık ve sonunda 

eklenen an geldi. 

Yeni Seat Ibiza, Volkswagen 
Group modelleri içerisinde 
MÇB-A0 platformuyla yürüyen 
ilk m olmak gibi önemli 
bir özelliğe sahip. 2009 yılından 


bu yana Ingiltere'nin en çok 
satılan otomobili olan Ford 
Fiesta ise baştan aşağı yenilendi 
ve büyük beklentileri karşılamak 
üzere sahalaraçıktı. 
O halde parti başlasın! Öncelikli 
olarak bütün otomobilleri 
sırayla kullanacağız ve finale 
kalan dörtlüyü ortaya çıkaracak 
> bireleme yapacağız. Son 
eş otomobili eledikten sonra 
testimiz biraz daha detaylı hale 
gelecek ve söz konusu final 
dörtlüsüyle ilgili geniş bilgi 
sahibi olabileceksiniz. Tamamı 
yaklaşık 100 bg gücündeki 
motorlarla yürüyen vetamamı 
benzer fiyatlara satılan test 
otomobillerimizin sıralamasında 
marka algısının hiçbir öneme 
sahip olmadığını belirtelim. 
Bu testin sonunda, Autocar'ın 
minik hatchback sınıfına dair 
düşünceleri beklenenden bir 
hayli farklı çıkabilir... 
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C3'üntasarımı harika 
fakat sürüşü huzursuz 


CITROEN C3 
PURETECH FLAIR 
Yeni Citroen C3'ün 
sayfalarımızı süsleyen gru 
fotoğrafında dikkatinizi ilk 
çeken otomobil olma olasılığı 
ok yüksek. Şekerlikteki en 
dile ik ambalaja sahi 
olan şekerlemeler gibi, farklı ve 
m bir duruşu olan otomobil 
sadece tasarımıyla bile bu sınıfta 
büyük yollar kat edebilir. 

Keşke otomobille ilgili genel 
orumumuz, aracın tasarımı 
akkındaki düşüncelerimizin 

yarısı kadar iyi olabilseydi... 
C3'ün Hlk eniş ve rahat 
fakat ayak bölümleri dar ve bu 
durum özellikler arkadakiler 
için sıkıntı teşkil edecek 
seviyede. Kabinin geneli ucuz ve 
parlak plastiklerden oluştuğu 
gibi, konsolun düz formundan 
dolayı güneş sürekli olarak 
özünüzü alıyor. Bazı detayları 
eyifli olsa da, kabinin bütünü 
beklediğimizi veremiyor. 
C3 sürüş bahsinde buradaki 
sekiz rakibinin de gerisinde 
kalmaktan kurtulamıyor. Hem 
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de birkaç farklı 
nedenden ötürü... 
Hissiz, gürültülü ve 
huzursuz bir sürüşü 
olan otomobilin 
süspansiyonları 

ve kontrol 
mekanizmaları 
zayıf hissettiriyor. 
Bu sınıfın 
otomobilleri 
bundan çok daha iyi 
bir sürüş karakteri 
sunmalıdır ki 
genele bakarsanız 
G3'ün neden geride kaldığını 
anlayabilirsiniz. 


Tasarımı harika fakat kabini ucuz, 
sürüşü ise huzursuz hissettiriyor. 
Sınıfın en kötüsü değil ama bu 
grubun sonunda yer almaktan 
kurtulamıyor. 


Fiyat £16,425 (İngilter fiyatı) 


Güç 110bg 


0-100 km/s 9.3 sn 


Y.tüketimi 4.61t/100km (ortalama) 


CO: 103g/km 


Rio geniş ve mantıklı fakat heyecanlı olmaktanuzak 


KIA RIO 1.0 T-GDI 

Kia burada gördüğünüz 

dördüncü nesil Rio'yu 
“yeni moda ikonu” olarak 
tanıttıysa da otomobil bu 
grup için fazlasıyla “mantıklı 
görünüyor. Ne var ki, mantıklı 
olmak minik hatchbacklerin 
dünyasında o kadar da matah 
bir şey değil. 

abin genel olarak oldukça 

geniş. Öyle ki otomobilinizde 
sürekli olarak yetişkin yolcu 
taşıyorsanız Rio sizin için bu 
grubun ilk üçünden biri olabilir. 
Öte yandan kabinin fazla plastik 


d 


TEST NOTLARI 
Micra sınıfın en çevik 
otomobillerinden 
birisi. Bunda hem 
hafifliğin, hem de 
'active trace control" 
sisteminin payı var. 
Bu sistem virajlarda 
içte kalan tekerleklere 
fren uygulayarak viraj 
giriş performansını 
güçlendiriyor. MP 


ve karanlık hissiyatlı olması 
bizleri biraz hayal kırıklığına 
uğrattı. Otomobil genel 
olarak sınıf ortalamasından 
dahairi hissettiriyor ve 
sakin tutunma karakteri bu 
duyguyu pekiştiriyor. Fakat 
Rio'nun süspansiyon sistemi 
çok gürültülü çalışıyor ve 
zemin pürüzlerinde tahta gibi 
davranıyor. 

Kia'nın 1.0 litrelik yeni 
T-GDI motoru aracın 
sürüşüyle ilgili en önemli artı. 

Turbo mi girdiğinde uçuşa 
geçmese de, otomobilin tutarlı 
ve akıcı biçimde hızlandığını 
söyleyebiliriz. 


Yerini aldığı modelden çok daha iyi 
fakat Avrupalı rakipler karşısında 
etkili olabilmek için kendisini biraz 
daha geliştirmeli. 


Fiyat £16,435 (İngiltere fiyatı) 


Güç 100 bg 


0-100 km/s 10.3 sn 


Y.tüketimi 4.51t/100km (ortalama) 


CO: 102g/km 


SUZUKI SWIFT 

1.0 BOOSTERJET 

SHVS SZ5 
Dört tekerlekten çekişi ve 
otomatik şanzımanı bir kenara 
bırakırsanız, test aracımızın 
en pahalı Swift olduğunu 
söyleyebiliriz. Otomobilin buna 
rağmen birçok rakibinden fark 
edilir derecede ucuz olması 
ve mild hibrit teknolojisi 
sayesinde oldukça az tüketmesi, 
ona herhangi bir eleştiriden 
kolaylıkla sıyrılma şansı 
veriyor. Yine de, bir önceki 
Swift'in keyifli ve basittasarımı 
ile enerjik ve keyifli sürüş 
karakterini düşününce, yeni 
Swift bizleri hakkıyla etkilemeyi 
başaramadı. 

wifvin iç mekanındaki 

“kullan-at” hissiyatı 
kaçınılmazdır fakat virajlarda 
konsola yaslanan dizininizin 
bu bölgedeki plastiği esnetmesi 
pekde kabul edilebilir değil. 
Ayrıca bilgi-eğlence sisteminin 
kalitesizliğini eleştirelim mi 
yoksa bu fiyatadokunmatik 
ekran sunulmasını övelim mi 


NISSAN MICRA 16G-T 

N-CONNECTA 

Yeni Micra buradaki 
birçok rakibinden daha tutkulu 


bilemedik... 

Swift sıradan ve gevşek 
bir sürüş karakterine sahip. 
Otomobilin sürüşü önceki 
modelden daha sessiz olsa 
da, vites geçişleri çok yavan 
hissettiriyor. Suzuki'nin 
Boosterjet turbo motoru 
EA ödülünü alıp kenara 
çekilirken, geriye taze bir 
tasarım ve kaçırılmış bir fırsat 
kalıyor. Çok üzücü. 


Uygun fiyatlı Suzuki kusursuz değil. 


Bir önceki modelin enerjik ve keyifli 
tarafını yeni Swift'te bulamadık. 


Fiyat £14,499 (İngiltere fiyatı) 


Güç 110bg 


0-100 km/s 10.6sn 


Y.tüketimi 4.31t/100km (ortalama) 


CO: 97g/km 


Micra da kaybetmeseydi, 

Nissan'ı rahatlıkla ilk üçte 

Micra'nın işçilik 
alitesi, sürüşü ve yol tutuşu ile 


RENAULT CLIO 

TCE DYNAMIGUE 

Ss NAV 
Renault Clio beş yıl önce 
yeni gövdesiyle piyasaya 
çıktığında kalabalıktan 
sıyrılan cesur tasarımı ve 
898 cc'lik turbo motorunun 
yeterli performansıyla etkili 
olmuştu. Aynı otomobile şimdi 
baktığınızda zamanın ER 
kadir olduğunu görüyorsunuz 
zira Clio'nun tasarımı artık ön 
plana çıkmayı başaramadığı 
gibi, minik turbo motor bir 
ayrıcalıktan ziyade ortalama bir 
güç ünitesi gibi hissettiriyor. 

Dürüst olmak gerekirse, 
testimizin bu noktası saygın 
bir otomobil ile segmentin 
iyilerinin ayrıldığı nokta olarak 
kaydedilebilir. Chlo'nun sessiz 
ve akıcı karakterinde sevecek 
fazla detay var. Yol tutuş 
arakteri gibi... Ote yandan 


birazdaha çevik davransa 
fena olmazdı ama genel olarak 
daha büyük otomobillere has 
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otomobilin motoru günümüz 

standartlarında yeterince lineer 

ve etkili hissettirmezken, vites 
e ise hissiz ve yavan 
alıyor. 

Clio'nun kabini de yaşını 
hissettiriyor. Bilgi-eğlence 
sisteminin dokunmatiğine 
destek mahiyetinde birkaç 
kısayol tuşu fena olmaz. Ayrıca 
arka plaklar yetişkinler için 
fazla huzursuz. Analog yakıt 
göstergesi ile siyah kaplamaların 
iriliği göz yoruyor ama bunlar 
ufak şeyler. Genel olarak 
bakıldığında ise Cliotam 
ortalarda ve etkisiz kalıyor. 


Motor ve şanzıman hayal kırıklığı 
yaratırken, bazı detaylar yaşlanmış 
hissettiriyor. Ortalarda kalan 
Clio'nun fiyatına bundan daha 
fazlasına sahip olabilirsiniz. 


Fiyat £16,555 (İngiltere fiyatı) 
Güç 90 bg 

0-100 km/s 12.2sn 

Y.tüketimi 4.71t/100km (combined) 
CO: 105g/km 


Clio iyi tutunsa 
da yaşını 
hissettiriyor 


bir olgunluğa sahip oluşunu 
sevdik Nissan Micra gayet iyi bir 
otomobil fakat ilk dinde kalanlar 
fazlaiyi... 


renkli ve enerjik kabini bundan 
daha fazlasını hak ediyordu. 
Yine Clio gibi arka koltukları 
fazladar olan otomobilin 

bagajı yeterince geniş. Kontrol 
mekanizmalarının tasarımını ve 
kullanımını ise başarılı bulduk. 


bir otomobil. Bunu tasarımıyla, 
hissiyatıyla ve sürüş karakteriyle 
ortaya koyan aracın tek başına 
yarattığı tasarımsal algı ile grup 
içerisinde yarattığı algı biraz 
arklı. Otomobilin, rakiplerinin 
arasında iken, olduğundan daha 


Micra iyi bir sürüşe ve hoş bir kabine sahip 


Tasarımı, kalitesi, güncellik hissiyatı 
ve sürüş karakterindeki denge 


arpıcı ve şık göründüğünü Micra'nın sürüş konforu, ile hepimizi etkiledi. Renault'daki Fiyat £16,115 (İngiltere fiyatı) 
ark ettik. Buradan Nissan tutunma karakteri ve kullanım kuzeninden daha iyi olan Micra, Güç 90 bg 
tasarımcılarına alkış... kolaylığı arasında yakaladığı erken veda edenlerin en iyisi olmayı (o 0-100km/5 12.1 sn 
Clio'nun motor detayıyla denge çok iyi. Tatlı sert bir başarıyor. Y.tüketimi 4.41t/100km (ortalama) 
kaybettiği puanların aynısını karaktere sahip olan otomobil CO: 99g/km 
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halde ikinci kısma, 

yani büyük kapışmaya 

ll. Bu bölümde 

Wiltshire yollarında birkaç 

üz kilometre yapacak ve hepsi 

babe başarılı olan minik 
hatchback'lerimizi detaylıca 
inceleyeceğiz. 

Gördüğünüz gibi buradaki 
dörtlünün ikisi yeni, ikisi ise 
rüştünü kanıtlamış mevcut 
otomobiller. Buradan da 
anlaşılacağı üzere, küçük 
sınıfta eski olmak yenik olmak 
anlamına gelmiyor. Elimizde 
yepyeni Ford Fiesta Ecoboostile 
Seat Ibiza 1.0T ,yenilmez Mini 
One ve yaşlanmayan Mazda 21.5 
mevcut. 

Testimizin ilk kısmındaki 
notlarıma şöyle bir göz 
attığımda, Mini'nin burada olma 


N 
4 


” 


hakkını çok erken kazandığını 
e “Mini hiç olmadığı 

adar güçlü, yazmışım. 
“Rakiplerinin karşısına iyi bir 
fiyatla çıkıyor ve her anlamda 

ok daha özel hissettirmeyi 

aşarıyor. Mazda ile ilgili 
notlarım ise daha kısa: Sürüşü 
halen çokiyi. Evet, Mazda'nın 
sürüşü çokiyi... 

Ford ve Seat'ın bu grup 
içerisindeki sıralamasını 
tahmin etmek için not 
defterine karalanmı. 
kelimelere güvenmek elbette 
ei olmayacaktır. Burada 

ambaşka değişkenler, hisler ve 
otomobillerin ii kazıdığı 
karakteristik detaylar işin 
içine giriyor. Yine de, Autocar 
olarak okurlarımıza hangi 
sıranın neden kazanıldığını 


e 
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veya neden kaybedildiğini 
açıklıkla aktarmak gibi bir 
zorunluluğumuzun olduğunun 
farkındayız. Bakalım içgüdüler 
ve objektif yorumlar birbi 
destekleyecek mi? 


YENİ YENİDİR 
Bugün bir iş günü olduğundan, 
Swindon ile Wantage arasındaki 
trafikte kıvrılan beş ayrı Fiesta 
saydım. Ford'un bir önceki nesil 
Fiesta'sı inanılmaz satıldı ve 
inanılmaz sevildi. Yeni modelin 
ise, yerini aldığı Ford Fiesta'ya 
kıyasla önemli avantajlar ve 
yenilikler sunacağına neredeyse 
eminim. 

Son jenerasyon Fiesta 
e de önemli bir 

Payel Yaya güvenliği 


düzenlemelerinin otomotiv 


tasarımını hiç olmadığı 
kadar etkilediği bir dönemde 
tasarlanan otomobilin görsel 
ağırlığını arkatarafa kaydıran 
ve köşelerini yuvarlayan 
Ford tasarımcıları, Fiesta'nın 
sınırlamalara rağmen heyecan 
verici görünmesini başarmıştı. 
2008 yılında şirketin tasarım 
efi olan Martin Smith, son 
iesta sayesinde, orijinal 
Focus'un yakaladığı başarıyı 
tekrarlamak gibi önemli bir 
övgüye mazhar oldu. 

Yeni Fiesta tasarımsal 
açıdan çığır açmaktan uzak bir 
otomobil. Mk4 Escort ve Mk2 
Mondeo gibi tahmin edilebilir 
mi ortaya çıkan araç 
eskisinden daha uzun, daha 
e ve daha alçak olsada 


alen aynı platformda üretiliyor. 
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BU segmenti eski olmak 
yenik olmak anlamına 


gelmiyor 
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POLO'DAN NE HABER? 


Bu yılın sonlarına doğru 
kullanıcılarla buluşmaya 
hazırlanan yeni Volkswagen 
Polo, bu sınıfın müşterileri için 
kayda değer seçeneklerden 

bir diğeri olacak. Teknik açıdan 
Seat Ibiza ile önemli benzerlikler 
taşıyan otomobilin iç mekanında 
biraz daha fazla kalite ve ışıltı 
bulmayı bekliyoruz. Dolayısıyla 
Polo'nun birçok müşteri için 
direkt tercih olacağını şimdiden 
söyleyebiliriz. 

Peki ama neden? Böyle 
düşünmemizin ilk sebebi, 
otomobilin prototipi ile Güney 
Afrika'da yaptığımız ilk sürüş. 
Rahatlıkla söyleyebiliriz ki, Polo 
ve büyük kardeş Golf arasındaki 
benzerlikler hiç bu kadar güçlü 
olmamıştı. 

Sürüşe gelecek olursak, 
otomobilin güven veren, 
garantici bir tutunma karakteri 
olduğunu gözlemledik. 
Dolayısıyla enerji ve etkileşim 
gibi bahislerde Polo'nun 
biraz geriden seyredeceğini 
düşünebilirsiniz. Ayrıca 
otomobilin önünde, arkasında 
ve bagajında bolca hacme sahip 
olduğunu da bilmelisiniz. Şu ana 
kadar Ibiza'ya oldukça yakın bir 
tablo... 

Kullandığımız prototipin 
iç mekanı kamufle edilmişti. 
Opsiyonel olarak sunulacak 
gövde rengi konsoldan dolayı 
böyle bir karar alan VW tarafı 
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sürprizi bozmak istemese de 
şurası kesin: Yeni Polo malzeme 
ve işçilik kalitesi bakımından 
sınıfa yepyeni bir soluk 
getirmeye ve iç mekan kalitesi 
konusundaki liderliğini muhafaza 
etmeye hazırlanıyor. 

Bütün bunlar sınıftaki Ibiza 
liderliğinin kısa süreceğini ve 
Polo'nun segmentteki mutlak 
öncü olacağını mı gösteriyor? 
Belki... Bu sorunun cevabı 
birkaç farklı değişkene bağlı: 
Polo'nun ekstra kalitesi için 
ekstradan ne kadar ödeme 
yapılacak? O zamana kadar 
rakiplerden ne tür hamleler 
gelecek? Bu sınıfın kullanıcıları 
Seat ve VW markalarının 
logoları arasındaki algısal farkı 
ne kadar önemseyecek? Şayet 
Volkswagen tarafı agresif bir 
fiyatlandırma ile yürür ve ikinci el 
değeri konusunda günümüzdeki 
performansını sürdürürse 
Polo'nun şansı bir hayli yüksek 
olacaktır. 

Ayrıca marka algısı demişken, 
bu konuyla alakalı önemli 
değişimleri hatırlamakta yarar 
var. Seat'ın algısı Ateca gibi ışıltılı 
modellerle ve "Barselona'da 
tasarlandı" düşüncesiyle 
yükselirken; Volkswagen ise 
halen dizel skandalının yaralarını 
sarmakla meşgul. Bu yarışta kim 
önde olacak bilemeyiz ama minik 
hatchback müşterinin hiç bu kadar 
şanslı olmadığını söyleyebiliriz. 


TEST NOTLARI 
Fiesta'nın havada asılı 
kalmış gibi görünen 
merkezi ekranını 
sevdim çünkü bu 
sistemi kullanmak için 
kolunuzu çok fazla 
yormanız gerekmiyor. 
MS 


Testteki bütün 
otomobillerden 
daha hafif olan Mazda 
2,atmosferik motor 
konusundaki yalnızlığına 
rağmen, 0-100 testinin 
birincisi oluyor. 


Bagaj hacmi ve aks aralığı 
önemsemeyecek değişimlere 
uğrayan otomobilin görünümü 
ise eskisinden daha “genel” ve 
daha “global. Şahsi yorumumu 
duymak isterseniz, yuvarlak 
formlu güncel tasarımın 
Fiesta'ya uygun olduğunu 
hissetmiyorum. 

Otomobili Seat Ibiza'nın 
yanına park ettiğimde Fiesta'yla 
ilgili kaygılarım daha da 
şiddetleniyor. Ford tarafı aracın 
tasarımında daha olgun ve 
rafine bir yaklaşım olduğunu 
söylese de, Ibiza daha pahalı ve 
etkileyici görünüyor. Leon'un 
keskin ve pahalı duruşlu bazı 
tasarım detaylarını Ibiza'ya 
başarıyla uygulayan Seat'ın 
buradan ekmek yiyeceği kesin 


© 


gibi. Doğrusu Seat'ın tasarımsal 
oranları, birçok minik 
hatchback'in aksine, tastamam 
ve hoş görünümlü. Ibiza, 
Fiesta'dan yaklaşık 20 mm daha 
uzun, Mazda'dan ise daha kısa. 
Öte yandan, aracın tasarımsal 
bütünlüğü o kadar iyi ki, 
Ibiza'nın çok büyük olmadığını 
düşünüyorsunuz. 

Hbette modern Mini'nin ne 
kadar etkileyici bir tasarıma 
sahip olduğunu hepimiz 
biliyoruz. Benzer şekilde, 
Mazda 2'nin yaşına rağmen 
halen birçok yeni modelden 
daha çarpıcı durduğu ortada. 
Uzun İtin Fiesta'nın 

uvvetli bir başlangıç yaptığını 
iddia etmek Zal Bala mrd 
tarafının ambiyans, pratiklik, 


iusundereskisinden çok dahe 
Addalı olacağını ifade ediyor 


malzeme kalitesi ve donanım 
gibi konularda kaydedildiğini 
iddia ettiği gelişim bizleri ne 
kadar etkileyecek. 

Ne var ki, az evvel 
bahsettiğimi gelişim alanlarının 
tamamında, bizleri en çok 
etkileyen otomobil Ibiza oluyor. 
Hacim vedonanım konularında 
rakiplerini üzen otomobilin 
arka kısmı yetişkinler için 
gerçek anlamda yeterli. Yetişkin 
yolcunuz olmasa dahi, arak 
taraftaki kullanışlılık ve hacim 

ocuklarınızı mutlu edecektir. 

iesta'nın kabini Mazda'dan 
daha geniş sayılmadığı gibi, 
otomobilin bagaj hacmi Seat'ın 
50litre kadar gerisinde kalıyor. 
Mini ise kullanışlılıkla ilgili 
kusurlarını en kolay affettiren 


Ibiza'nın FR dona 
aracı sıkılaştırıyor 


16 inçlik jantlar Fiesta'nın 
sürüşüne konfor katıyor 


a. a 
Mini'nin sürüşü'her zafhanki 
gibi simsıkı 


y 
ir. 


Mazda 2 konfordan ziyade keyfe 
odaklı bir-araç 


otomobil. One'ı testimize beş 
kapılı versiyonuyla alabilseydik, 
bu bölüm Mini içindaha rahat 
geçebilirdi. 

İbiza'nın iç mekanı net ve 
temiz hissettiriyor. Fiesta 
bir önceki nesle kıyasla ciddi 
ilerleme kaydetse de, kabinde 
halen bir telaşe söz konusu. 
Fiesta'nın bazı noktalardaki sert 
plastikleri hissiyatı baltalarken, 
Seat ise her detayıyla daha iyi bir 
etki yaratmak için çabaladığını 
hissettiriyor. Örneğin Ibiza'nın 
8.Oinçlik “glass display” ekrana 
sahip bilgi-eğlence sistemi, 
Ford'un 8.0 inçlik “Sync3” 
sistemine kıyasla daha iyi 
bir görünüme, daha iyi bir 
kullanıma ve daha hızlı tepkilere 
sahip. 
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Seat'ın konsolu net, 
bilgi-eğlence sistemi 
ise çok başarılı 


Ford'un fazlasıyla iyileştirilen 
kabininde yumuşak 
materyaller mevcut 


Mini en donanımsız 
haliyle bir premium 
hissettirmeyi başarıyor 


Mazda'nın kalite 
açısından tutarsız kabini 
yeterli ama efsane değil 
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Mazda ve Mini ile ilgili 
detayları da aktarmakta yarar 
var, Mazda'nın fazla pahalı ve 
fazla ucuz materyallerden oluşan 
iç mekanı tanıdık hissettirirken, 
otomobilin bilgi-eğlence sistemi 
ise Ford ve Seat'ın hayli gerisinde 
kalıyor. 

Mini One otomobilinizi 
geniş ekranla ve bağlantı 
teknolojileriyle satın almak 
için ekstra ödeme yapmanız 
gerekiyor. Buradaki test 
aracımızda ise renkli ekran, 
iDrive tarzı çevirmeli kontrol 
ve hatta direksiyon kumandası 
dahi yok. Bu detay premium 
algıyı düşürse de, Mini her 
zaman çekici kalmayı başaran 
bir araç. 


YOLDA 
Fiesta'nın tasarımına 
bakıldığında otomobilin bu 
gru içerisinde tutunma 
eskinliği ve sürüş enerjisi 
gibi konularda zor dakikalar 
a düşünülebilir fakat 
öyle bir şey olmuyor. Ford'un 
bu sınıfta uzun yıllardır tercih 
edilme sebeplerinden biri olan 
sürüş iv yedinci gövdeye de 
hakkıyla aktarılmış. 


Test otomobillerimizin 
seçimi konusunda sınırsız 
seçeneğe sahip olmadığımız için 
Fiesta test aracımız standart 
süspansiyonların ve 16 inçlik 
jantların üzerinde yürüyor. ST 
Line donanımlı seçeneklerde 


spor süspansiyonlara ve 17 inçlik 
jantlara sahip olmak mümkün. 
Ibiza'nın FR donanımıyla 
birlikte gelen 17 inçlik jantlar 
ve spor süspansiyonlar ise bu 
otomobilin dinamizm uğruna 
pek çok şeyi feda etmeye hazır 
olduğunu düşündürüyor. 
asi Sohisti kayar söz konusu 
olduğunda Fiesta'nın rahatlıkla 
başı çektiğini söylemeye 
sanırım gerek yoktur. Ford bu 
grubun en etkileşimli otomobili 
olmakla birlikte, aynı zamanda 
yeteneklerinin genelliğiyle 
deetkiliyor. Fiesta'nın bunu 
tamamı eğlenceli araçlardan 
oluşan bir grupta yapıyor oluşu 
ise önemli bir artı. Otomobilin 
keskin tutunma karakteri iyi 
huylu ve esnek bir motorla bir 
arada sunuluyor ve sürücü iyi 
izole edilmiş bir kabinde, güven 
duygusunun hakim olduğu 
dengeli bir sürüş yapıyor. 
Yeteneklerin genelliğinden 
bahsedeceksek Mini'den çok 
şv beklememeklazım ki bunu 
epimiz biliriz. Ne var ki, 
aynısını Mazda için de söylersem 
şaşıracağınızı düşünüyorum. 
Her iki otomobil de virajlı 
dağ yollarındaki eğlenceyi 
olgunluktan ve tokluktan 
daha fazla önemsiyor ve zemin 
pürüzlerinde hafifçe sarsılıp 
derhal dengeyi bularak keyif 
yaratıyor. 
İlginçtir, Mazda'nın 
sürüşü Mini'den daha sert 
ve gürültülü. Ayrıca Mazda 


16 inçlik jantlarına 
ve standart 
süspansiyonlarına karşın, 
Fiesta test aracımız 
buradaki bütün rakiplerinden 
daha başarılı ve keyifli bir 
sürüş karakteri sunmayı 
başarıyor. 


2'deki direksiyonun çalışma 
hızı ve hissiyat bakımından 
daha verimli olduğunu 
düşünüyoruz ki benzeri vites 
değişimleri için de söylenebilir. 
Grubun atmosferik motorlu 
tek otomobili olan Mazda anlık 
tepkileri ve devirlenme iştahını 
tork fazlasına tercih ediyor ve 
kırmızı çizgiye kadar heyecanla 
yürüyor. Mini'nin 1.2 litrelik 
üçsilindirli turbo motorunun 
vt tepkileri çok gevşek 

alsa da, turbo devreye girince 
capcanlı bir hızlanma ortaya 

ıkıyor ve otomobil 5500 d/d'ye 

adar rahatlıkla devirleniyor. 
Keyifiçin Mazda'nın motorunu, 
gündelik kullanım için Mini'nin 
motorunu tercih edeceğinize 
eminiz. 
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Mininin motoru ali devirlerden 
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ibaren etkili bir canlanma Sunuyor 


Nea 


Cİ EL ALTERNATİFLERİ 


CITROEN C2 

Citroen C2 hiçbir zaman 
yenilenmemiş olsa 

da, otomobilin temiz 
örneklerini uygun fiyata 
satın almanız mümkün. 
Düşük kilometreli 
birçok örneği 
bulunabilir olan aracın 
VTS versiyonu ise 
performans düşkünleri 
için "uygun fiyatlı spor 
otomobil" olarak ön 
plana çıkıyor. 


, 


FORD FIESTA 

Sürücü kurslarının sevgilisi 
olan Fiesta halen gerçek 
bir yol tutuş şaheseri. İkinci 
el seçeneği bakımından 
oldukça zengin bir skalaya 
sahip olan otomobilin dizel 
veya benzinli standart 
modellerinin haricinde, ST 
gibi sportif versiyonları da 
bulunabilir. 


OPEL CORSA 


Yüzünü unutturmaya 
başlayan Opel Corsa'nın 
temiz örneklerini 
bulmak imkansız değil. 
D gövde Corsa kusursuz 
bir otomobil olmasa da, 
ikinci elde mantıklı bir 
tercih olarak görünüyor. 
Ayıca bu neslin daha 
modern durduğu da 
aşikar. 


TOYOTA YARIS 
Güvenilirlik konusunda 
hatrı sayılır bir şöhreti 
olan Toyota'lar ikinci 
elde en mantıklı 
tercihlerden. Yüksek 
donanımlı versiyonları 
nispeten yüksek 
fiyatlara alıcı bulsa da 
daha düşük donanıma 
sahip versiyonları uygun 
fiyatlara satın almak 
mümkün. 


VOLKSWAGEN 
POLO 

Diğer birçok 
Volkswagen modeli 
gibi, Polo da değerini 
korumak konusunda 
sınıfının en iyilerinden 
bir tanesi. Üçüncü 

ve dördüncü gövde 
modellerin yüksek 
donanımlı versiyonları 
görece yüksek fiyatlara 
sahipken, orta ve alt 
donanımlı modeller 
daha makul görünüyor. 
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Dinamizm Kalitesi ve özel hissettiren karakteri . 
sayesinde birçok hatasını affettiriyor. Bazı 
rakipleri kadar kullanışlı olmasa da çok çekici. 


Direksiyonu ve motoru harika olsa da sürüşünde 
rafinelik problemleri hissediliyor. Olsun, Mazda 2 
bir şekilde oyunda kalmayı başarıyor. 


66 
seal grubun en hizi 


nissetiiren otomobil 
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Ibiza'nın süspansiyon sistemi 
pürüzleri sönümlemek konusunda Mini 
ve Mazda'dan daha iyi iş çıkarırken, 
otomobilin spor süspansiyonsuz 
versiyonu bu konuda daha da başarılı. 
Birçok kl Group ürünü gibi 
farklı sürüş modları sunan otomobilin 
kontrollerini gündelik kullanıma 
veya keyif kullanıma aa uygun olarak 
ayarlayabiliyorsunuz. Sportmodunda 
direksiyon sertliği iyi takat hissiyat 
biraz zayıf. Tutunma karakterine ve 
keskinliğine ise diyecek yok. 

Sonrasında Fiesta sahneye çıkıyor 
ve sürüş konusunda Ibiza'yı birçok 
açıdan gölgede bırakıyor. Otomobilin 
yol tutuşundaki keyifli denge, 
Iızolasyonundaki esneklik, vites 
geçişlerindeki berraklık ve Ecoboost 
motorundaki yüksek ahlaklı çalışma 
karakteri birinci sınıf... Ibiza grubun en 
hızlısı olsa da, Fiesta aynı anda olgun, 
tokve keyifli olmayı başarıyor. Ayrıca 
Ford'un turbo beslemeli güç ünitesine 
rağmen devirlenmek konusunda en 
iştahlı otomobil olduğunu da belirtelim. 


BİRİNCİYE MERHABA 

Fiesta'nın sürüş keyfi ve sürüş 

kalitesi halen segment standartlarını 
belirliyor. Otomobilin bu yanı, altıncı 
neslin ortaya çıkışından itibaren, 
Ford'a minik hatchback sınıfında başı 
çekme ayrıcalığını kazandırdı. Ilgili 
sınıfın Autocar grup testlerinde birinci 
olmasına alıştığımız Fiesta bu zaman 
kadar dinamizmin yanında başka 
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değerler de sunmayı ve rakiplerini bir 
şekilde elemeyi bildi. 

Artık değil... Evet, Ford halen bu 
sınıfın en kaliteli ve keyifli sürüş 
özelliklerini sunan markası ki sürüş 
keyfine değer veren bir yayın olarak 
Fiesta'yı birinciliğe uygun görüyoruz. 
Öte yandan, günümüzün koşullarında 
sadece sürüş keyfiyle idare etmek 
çok gerçekçi görünmüyor ve bütün 
olarak bakıldığında en iyiyi sunanlar 
kazanıyor. 

Yukarıdaki bilgi ışığında Mazda ve 
Mini'ye teşekkür ederek kendilerini 
v uğurluyoruz. Mazda'nın kalite 

onusunda kafası karışmış kabini ve 
rafinelikle ilgili kusurları kendisini 
dördüncü sıraya yerleştiriyor. Mini ise 
zamansız çekiciliği, enerjisi ve esnekliği 
ile bal son basamağına 
yer RE başarıyor. 

Fiesta'da eksik bir şeyler var. Ford'un 
aracılanse ederken söylediklerini halen 
hatırlıyoruz: “Fiesta'nın evrim sürecine 
otomobile yaraşır bir katkı sağlamak... 
Segmentin müşterileri yeni gövdeyi 
nasıl karşılayacak bilemiyoruz fakat 
bizler Fiesta'nın bundan daha fazlasını 
hakettiğini düşünüyoruz. 

Kesin olan bir şey var: Çarpıcı 
tasarımı, pratik ve keyifli kabini, 
teknolojiyi yakalayan bilgi-eğlence 
sistemi ve Fiesta'ya yakın sayılacak 
sürüş keyfiyle dikkatimizi çeken Seat 
Ibiza 2017 model yılının küçük otomobil 
segmentine bomba gibi düşüyor ve kralı 
tahtından etmeyi başarıyor. 
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TEST NOTLARI 
Ibiza'nın kabinindeki 
parlak siyah 
kaplamalar otomobilin 
pahalılık algısını 
düşürüyor. Modern 
otomobiller için 
bu kaplamaların 
direksiyon kadar 
kaçınılmaz olduğu ise 
bir gerçek. Bu yüzden 
Seat'a da bir şey 
diyemiyorum. NC 


PUAN 


SÜPERMİNİLER 


Fiyat 


£16,630 (İngiltere fiyatı) 


£15,445 (İngiltere fiyatı) 


£16,805 (İngiltere fiyatı) 


£16,995 (İngiltere fiyatı) 


Motor 


3silindir, 999cc, 
turbo, benzin 


3silindir, 999cc, 
turbo, benzin 


3silindir, 1198cc, 
turbo, benzin 


Asilindir, 1496cc, 
benzin 


Güç 


115 bg © 5000-5500 d/dak 


100 bg © 6000 d/dak 


101 bg © 4400-6200 d/dak 


115 bg © 6000 d/dak 


Tork 


200 Nm© 2000-3500 d/dak 


170 Nm © 1400-4000 d/dak 


180 Nm © 1400-4000 d/dak 


147 Nm © 4000 d/dak 


Şanzıman 


6ileri manuel 


6ileri manuel 


6ileri manuel 


6ileri manuel 


Ağırlık 


1065 kg 


1088 kg 


1090 kg 


975kg 


0-100 km/s 


9.3sn 


10.5 sn 


9.9 sn 


8.7 sn 


Maksimum hız 


194km/s 


181 km/s 


194km/s 


199 km/s 


Yakıt tüketimi 


4.71t/100km (ortalama) 


4.31t/100km (ortalama) 


4.81t/100km (ortalama) 


51t/100km (ortalama) 


COz 


1089/km 


97g/km 


111g/km 


Ti7g/km 
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FOTOĞRAFLAR GÜRKAN ÇAĞLAR 


OTOMOTİV SEKTÖRÜ 
BİR DEGERLER ZINGIRI 


Volvo Car Türkiye ve Ketchup'ın 6 yıldır devam eden ve sadakat 


pazarlaması alanında önemli bir yol kat eden ilişkilerini ve çalışmalarını 


Kubilay Polat ve Yalçın Onur anlattı. 
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Sadakat pazarlaması konusu 
birçoğumuz için hala kafa 
karışıklığı yaratan bir konu. 
Kimin kime sadık olması 
gerektiği noktasında bir fikir 
ayrılığı yaşatan bu konuyu 
anlayabilmek ve hayata 
eçirebilmek ise markalar 
için rekabette birkaç adım 
öne geçebilmek adına bir 
fırsat. Aralarındaki altı yıllık 
ilişkiyle bugün Türkiye'de 
sadakat pazarlaması adına 
güzel bir örnek teşkil eden 
Volvo Car Türkiye ve Ketchup 
Loyalty Marketing”in Volvo 
Benimle'den Volvo Car Prime'a 
uzanan yolculu gunun yanı sıra 
Türkiye'de sadakat pazarlaması 
ve ajanslararası ilişkinin 
durumunu Volvo Car Türkiye 
Ürün ve Ücretlendirme Yöneticisi 
Kubilay Polat ve Ketchup Loyalty 
Marketing CEO'su Yalçın Onur 
ile konuştuk 


Baktığımızda 
Volvo Benimle ve Volvo 
Lifecycle olmak üzereiki 
farklı başlık görüyoruz. 
Bunların detaylarından biraz 
bahsedebilir misiniz bize? 

Otomotiv 
sektöründe bizim de işin içine 
girdiğimiz zaman gördüğümüz 
şey, içerideki mevcut araç 
sahiplerinin lifecyle', herhangi 
birloyalty programı ve bunların 
toplam iletişimini birbirinden 
ayırmamak gerekiyor. Bizim 
öyle bir şey yapmamızın sebebi 
aslında bir taneyle başlayalım, 
bir baz oluşturalım... Kululu 
Beyin de söylediği gibi içerdeki 
data ve onun kalitesini ve 
müşterinin farklı bilgilerini 
doğru bir şekilde toplayalım, 
üzerine bir loyalty programı 
kuralım, sonrada bunun 
geliştirilmi bir versiyonunu 
yapalım. Aslında bunu aynı 
işlermiş gibi düşünmemek lazım. 
Lego gibi düşünün, parçasını 
koyduk, üzerine ekledik ve 
devam ettiriyoruz. Lifecycle 


projesi, ciddi bir içerdeki 
müşteriler, segmentler içeriyor 
çünkü böyle bir premium 
markanın çok farklı araç tipleri 
ve bunlar olarak çok 
farklı müşterileri oluyor. Bir 
müşteriye, bir araç sahibine 
dokunduğunuz konular, onların 
içeriği ve yarattığınız teklifle, 
başka bir araç sahibinin kendi 
model tipine göre çok başka 
iletişimleryapmak durumunda 
kalıyorsunuz. Böyle hazır bir 
iletişim paketi var, biz bunu 
herkese yapalım gibi bir şey 
yok. Bunun arkasında ço 
ciddi bir şey var. Aslında siz 
40-50 bin araç için, her bir 
müşteri için spesifik 5 senelik 
takvim oluşturuyorsunuz. Bu 
dazamandan etkileniyor, araç 
tipinden etkileniyor, bir sürü 
farklı parametreden etkileniyor. 
Ollifecycle'da aslında tek bir 
lifecycle yok, 0 40-50 bin 
müşterinin her birinin kendisi 
için çalışan 5 senelik iletişim 
ve dokunma planı var. Bu yeri 
geldiği zaman hatırlatma oluyor, 
yeri geldiği zaman bakım 
oluyor, yeri geldiği zaman 
loyalty programıyla ilgili bir 
şey olabiliyor. Yani o müşteriye 
5 sene içinde ne zaman, neyle 
dokunacağımızı biz aslında 
bugün itibarıyla planlamış 
durumdayız. Tabii arada bazı 
şeyleri geliştiriyrosunuz, 
ihtiyaçlar değişiyor, müşterinin 
bazı beklentileri değişiyor ama 
burada son derece sistematik 
ve iyi planlanmış bir lifecycle 
management süreci var Volvo 
Car Türkiye'nin. 

Volvo Benimle aslında 
bir giriş projesiydi bizim 
için. Biz müşterilerin hayat 
tarzını hedefleyecek — ki bu 
kadar premium bir markada 
hedeflemeniz gereken 
onların hayat tarzları - o 
hayat tarzlarını etkileyecek 
ve oradan müşterilerin 
beklentilerini anlayacak bir 
faz olarak düşünebilirsiniz. 
Bu bugün Volvo Car Prime 
olarak geliştirildi ve üzerine bir 
katman kiii Müşterilerin 
araç ve otomobil dışındaki 
beklentilerini anlayabilmemiz 
için son derece kritikti. Ozellikle 
şu anda yarattığımız Volvo Car 
Prime'a için hedefimizse “aracı 
ve müşterinin beklentilerinin 
aynıanda yönetebilir miyiz, nasıl 
yönetiriz”ın bir kombinasyonu. 
Ayrı ayrı gözükse de aslında 
müşteri gözünde iletişim her 
zaman tek oluyor. O yüzden 
bunları ayrı kurgulamış olsak da 
bunların işletilmesi ve müşteride 
yarattığı etki her zaman bir diye 
düşünmemiz gerekir. 
Kubilay Polat Volvo 
dünyasına girdiğiniz 
anda biz size otomobille 
ilişkilendirebileceğiniz birçok 
farklı şey sunmak istiyoruz 
çünkü size biliyoruz, size 


ne 
Volvo Benimle le 
Kullanıcılarımıza 
hayatlarını daha da 
güzel, keyilli hale 
getirebileceğimiz 
şeyler sunduk. KP 
© 


tanıyoruz. Nelerle ilgili 
özellikle ilgileriniz olduğunu, 
hayata hangi yönden bakmak 
istediğinizi biliyoruz. Zaten 
Volvo alarak bunu birçok 
manada bize anlattınız. Biz 
bunların sizden biraz daha 
fazlasını biliyoruz ve bundan 
sonra size bunun lifestyle'la 
alakalı farklı noktalarını 
öğretiyoruz. 

Volvo Car Prime'la ne 
yapıyoruz? Bu işi biraz daha 
geliştirdik, değerler zincirinin 
diğer halkalarını da işin içine 
katmaya başladık. Bunu 
sadece lifestyle offer'larla ve 
sizin sosyal dünyadaki keyifli 
birlikteliklerinizle beraber değil 
birazdaha otomobilin önemli, 
sizin hayatınızda yer tutan 
noktalarıyla ilgili size konfor 
sunabilmek için devreye girdik. 
Dolayısıyla bunların hepsi 
aslında ilk başta söylediğim 
noktaya geliyor. Otomobil çok 
keyifli bir şey, çok all yi bir 
şey baktığınızda. Kendi o çok 
üstün mühendislik e 
dışında siz duygularınızla, 
abimle karar veriyorsunuz. 
Markanın içinde biraz kendinizi 
buluyorsunuz. Kendinizi 
biraz daha tanımlıyorsunuz o 
markayla. Öyle olunca neden 
sadece otomobille kısıtlı kalsın 
ki bu tanım? Veya bu dünya? 
Dolayısıyla bunun etrafında 
birçok farklı şekilde bu dünya 
çok.daha keyıfli hale getirilebilir. 


Seda Büktel Volvo Car 
Prime'ıntanıtılmasının 
üzerinden 1 ay gibi bir sure 
geçti. Müşterilerinizin buna 
geri dönüşü nasıl oldu? 
Yorumlar nasıl şu anda? 
Kubilay Polat Aslında ne değişti 
biliyor musunuz? Hani onun 
tanımını söylemek lazım... 

Volvo Benimle ile birlikte biz 
kullanıcılarımıza lifestyle'larıyla 
alakalı, onların hayatlarını ih 
da güzel, daha da keyifli hale 
getirebileceğimiz şeyler sunduk. 
Ama dediğim lb değerler 
zincirinin bir kısmıydı. Değerler 
zincirinin diğer kısmında 


bizim otomobille alakalı 
noktada da onlara kendimizi 
bir 7 anlatmamız, bir 
şeyler sunmamız gerekiyordu. 
Volvo Car Prime burada bir 
üst katman devreye soktu. 
Artık onlara sadece lifestyle'la 
alakalı değil otomobillerini 
değiştirmek istediklerinde, yeni 
otomobil almak istediklerinde, 
otomobillerle ilgili servislere 
gittiklerinde birçok farklı 
noktada daha konforlu, daha 
öncelikli bir dünya sunuyoruz. 
Volvo Car Prime'ın çıkış noktası 
buydu. 
Yalçın Onur Burada daha lay 
olduğu için başarısıyla ilgili bir 
şey söylemek çok zor ama Araç 
Park'ın içerisinde çok ciddi bir 
katılım artışı gördük. Kubilay 
Beyin söylediği ibi servis 
tarafında çok ciddi bir aksiyon 
görüyoruz. Burada doğru bir 
strateji ortaya koyduk 4-5 
senede, sonuçta müşterilerin 
hayatlarına bir anda bir şeyi 
sok bazen kafa karıştırıcı 
olabiliyor. Burada bu strateji 
belli adımları doğru atıp, en 
son da Volvo Car Türkiye'nin 
kendi hizmetleriyle alakalı bir 
fayda dünyasını da eklediğimiz 
zaman tabii ki Volvo Benimle'yle 
karşılaştırdığınızda arada 
0 iyibir performans ve ilgi 
arkı olduğunu ben size 1 a; 
için m ebilirim. Ama tabii 
burda birkaç tane kritik konu 
var konuşulması gereken. 
Bir tanesi, biliyorsunuz 
Türkiye'de hem kişisel verilerin 
korunmasıyla hem izin ve 
iletişimle alakalı bir sürü yasa 
çıkıyor. Burada müşteri verisi 
çok genel bir kavram. Müşteri 
verisi... Bu müşteri verisini nasıl 
topladığınız, ne alacağınız, ne 
için alacağınız, ne yapacağınız 
o kadar önemli ki... Ve genelde 
bu konuda hep veir topladık 
deniyor. Tamam very topladık 
da sonrası? Biz burada işin 
arkasında Volvo Car Türkiye 
ile beraber ciddi bir emek 
harcıyoruz. Servis veya Volvo Car 
Türkiye'nin kendi hizmetlerinde 
bile yaklaşık 2 senelik bir 


0 
BU İŞ Vizyon 
işi. Markanın 
müşterisine neyin 
SÖZÜNÜ vereceğini 
çok iyi belirlemesi 


gerekiyor. YÜ. 
© 
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alışma var. Hem müşterinin 

eklentisi hem yapılması 
e . hem bunların ileriye 

önük yaratacağı sonuçlarla 
alakalı arka tarafta 1 senelik bir 
e yapıldı. Müşteri verisi 
aldık, müşteri verisini işledik... 
Bir şey ifade etmiyor. Sizin bu işi 
aksiyona, paraya, ticari faydaya, 
müşteri memnuniyetine, net 

romoter score'da yükselmeye 

ir sürü şeye bağlıyor olmanız 
lazım. Volvo Car Türkiye tabii 
ki bu konuda hem bize güvenen 
hem bu konuya yatırım yapan bir 

irket. Bu tarafında, o ilişkinin 
içinde böyle de bir el yani. 
Volvo Car Türkiye hiçbir zaman 
bir şeyi yapmış olmak için 
e Gerçekten bir sonuca, 

ir şeye etkisi olacağı zaman o 
işleri yapıyor. Bir tarafından da 
baktığınız zaman müşteri verisi 
noktasında araç konusunda 

ok ciddi bazı noktalar var: 

raçel değiştirdi, ikinci elde 
başkasına geçiyor. Siz aracı takip 
edebiliyorsunuz ama müşteriyi 
nasıl takip edeceksiniz? Bir 
sürü müşterimizin birkaç tane 
arabası var. Bu işte sadece kişisel 
müşteri verisi topladım değil, 
süreç ve arkada tarafta o verinin 
ye mi alakalı bütün takip 
mekanizmalarını kurmanız 
gerekiyor. Benc burada ciddi bir 
Iş yaptık diye düşünüyorum. 

Ikınci tarafı; sonuçta 

bizim Ketchup tarafında 
hep yaptığımız iş, piyadasa 
3-4 senedir yaptığımız 
araştırmalarda sürekli 
m Zaten çok ciddi 

ir mobilizasyon var. Biz 
son 4 senedir Türkiye'de 
takip ediyoruz yani loyalty 
ii arına ne kadar 

atılım oluyor, programların 
aplikasyonları ne kadar 
kullanılıyor, teklifler ne kadar 
buralardan kullanılıyor 

ibi. Volvo Car Türkiye'de 

uU Kn beraber daha 
mobilize bir versiyona geçildi. 
Volvo Benimle'nin görece daha 
mobil uyumlu bir sitesi olmasına 
rağmen şu antamamen stratejiyi 
aplikasyon ve bunun üzerine 
inşa ettik. Bu tabii ki yavaş yavaş 
lol işlerine bağlanmaya ali 
Çok uzun süredir Türkiye'de 
mobilin yılı diye konuşuyoruz 
ama o mobilin yılı hiçbir zaman 
gelemiyor çünkü mobilin 
yılının gelmesi için bir sürü 
farklı parametrenin ya da farklı 
dünyanın oluşması gerekiyordu. 
Volvo Car da rada bu konuda 
öncü bir şirket. lol sistemlerine, 
otonom araç kullanımına çok 
ciddi yatırım yapıyor. Bunlarda 
bizim için bir sonraki dönemde 
aslında eklemek isteyeceğimiz ve 
eklemekle alakalı planladığımız 
işleri de bize gösteriyor. Volvo 

ar Türkiye de Volvo Car 
markasının bazı entelektüel 
yatırımlarına da lokaldeki 
projelerin aslında entegre oluyor 
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olmasılazım. O yüzden bizim 
için sonraki etaplarda ciddi bazı 
ev ödevleri ve müşteriye sunacak 
faydalar geliyor diye söyleyeyim. 


Yakındönemde 
deartıkdizelmotorlu araç 
üretmeyeceğinizi, 2019'dan 
itibaren de sadece hibrit ve 
elektrikli araç üreteceğinizi 
açıkladınız. Böyle bir karar 

manızıntemeldeki sebebi 
nedir ve müşterilerinizin buna 
dönüşü nasıl oldu? 

Yakıt noktasından 
baktığınızda gelecek hem bu 
noktadaki trendler hem bütün 
dünyada değişen regülasyonlar 
ve kullanıcıların talepleri 
doğrultusunda elektiriğe doğru 
gidiyor. Gelecek kesin bir şekilde 
elektrik üzerine kurulacak 
Aslında şu yanlış anlamayı 
dadüzeltmeklazım. Volvo 
Cars 2019 yılından itibaren 
dizeli bırakmayacak. Dizel şu 
anda bizim satışlarımızın çok 
büyük bir kısmını kapsıyor ve 
bb u şekilde devam edecek. 
Fakat biraz önce söylediğimiz 
sebeplerden dolayı, ki bunun 
en büyüğü müşteri talepleri 
ve değişen regülasyonlar, şu 
gerçe iiçten yanmalı veya 

onvansiyonel motorlar her 
geçen gün geçerliliğini biraz 

aha kaybediyor olacak. 
Bundan dolayı da biz diyoruz 
ki, 2019 yılından itibaren 
bütün modellerimizde ve 
bütün modellerimizi harekete 
ae güç ünitelerinde sahip 
olduğumuz benzinli ya da dizel 
motorlarının dışında mutlaka 
bir elektrikli motor da eşlik 
edecek. Diğer bir manayla şöyle 
özetlenebilir: 2019 yılından 
itibaren bütün modellerimizin 
ya bir elektrikli versiyonu ya bir 
plug in versiyonu ya da bir hibrit 
versiyonu mutlaka piyasada 
olacak. 


Googleile 
aaa işbirliğiile 
edefte neler var? Daha akıllı 
otomobiller yolda mı? 

Volvo Cars 
olarak 3 ana başlığın otomobil 
dünyasının geleceğini 
şekillendireceğine inanıyoruz; 
elektirifkasyon, connectivity ve 
otonom sürüş. Ve bu üç başlıkta 
da otomobil dünyanı lideri 
olma yönünde çalışmalarımızı 
şekillendiriyoruz. 

Google'la yaptığımız 
işbirliğiyle de Volvo 
kullanıcılarının otomobilleriyle 
iletişim kurma yöntemlerini 
devrimsel bir biçimde 
değiştirmeyi amaçlıyoruz. Bu 
ortaklıkla Serel öneme sahip 
bir adım atmış olduk. Android, 
geliştirme açısından daha fazla 
esneklik sunarken, Google'ın 

latform ve hizmetleri daha 

azla kişiselleştirme olanağı 
sağlayarak kulli deneyimini 
artıracak. Yaptığımız bu 
ortaklık aynı zamanda otomotiv 
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Kubilay Polat 


markalarının ve teknoloji 
sektörleriyle nasıl sıkı bir ilişki 
içinde olduğunu da gösteriyor. 
Dimanbil teknolojisinde 
Android tabanlı bir işletim 
sistemi kullanmak geliştirme 
anlamında hız ve esneklik 
getirirken müşterilere sunulan 
araç içi bağlantı deneyimini 

de daha fazla kişiselleştirmeye 
imkân sağlayacak. Bu da daha 
akıllı hale gelen ve kullanıcısına 
otomobil içinde hareket imkânı 
veren ve zaman kazandıran yeni 
nesil Volvo'ların yolda olduğunu 
söyleyebiliriz. 


Otonom sürüş 
konusunda markanın tutumu 
nasıl? Tamamen sürücüsüz 
otomobillere geçme gibi bir 
plan bulunuyor mu? 

Direksiyon 
başında daha fazla özgürlüğün 
önünü açan ve otomobilin 
bağımsız bir şekilde hareket 
ederken, güvenli bir şekilde 
başka şeylerle ilgilenmeye fırsat 
veren otonom sürüş konusunda 
Volvo Cars olarak son beş 
yıldır gerçekleştirdiğimiz 
yenilikler bizi bu alandaki lider 
markalardan biri noktasına 
getirdi. 

Gelecekte bir sürücü olarak, 

tamamen kendi kendine 
giden otomobillerle günlük 
e ele daha verimli 

ılan otonom ve aktif sürüşile 
sürüşümüzü planlayabileceğiz. 
Güvenli bir şekilde telefon 
veya tablet üzerinden iletişim 
kurabilecek ya da dilediğimizde 
dinlenebileceğiz. Üsteli 
otonom sürüş sayesinde çok 
daha verimli ve kesintiye 
uğramayan bir mobiliteye sahip 
olacağız. Volvo Cars olarak 
otonom sürüşleri biz “non- 
supervised” ve “supervised” 
olarak tanımlıyoruz. Bunun 
dışındaki tanımlara sahi 
seviyelerin gerekli güvenliği 
sağladığına inanmıyoruz. 


Yalçin Onur 


Tamamen “non-supervised” 
otonom sürüşe sahip 
modellerimizi 2020 yılında 
pazara sunmayı planlıyoruz. Bu 
aşamada kullanıcıların otonom 
sürüş sayesinde trafik e 
geçirdikleri zamanı ne kadar 
verimli bir hale getirebilecek 
olma düşüncesi bizi çok 
he in ee Elbette aynı 

ekilde önüne geçebileceğimiz 

azalar ve sağlayacağımız 
güvenlik de. 


Yeni Volvo 

XC60 zorlurekabetin 
neresinde olacak? 

XC60, 2016 
yılında kendi segmentinde 
en çok satan model ünvanını 
aldı. Yeni XC60 ile bu 
sahip olduğumuz mirası 
koruyacağımıza inanıyoruz. 
XC60 bugüne dek üretilmi 
en güvenli otomobillerden Di 
olacak ve 2020 vizyonumuza 
doğru önemli bir köşeyi 
Volvo Cars olarak dönmemizi 
sağlayacak. Sahip olduğu 
Plug-ın hybrid modeli T8 Twin 
Engine ile 2025 yılındaki 1 
mİ on Elektrikli otomobil 
hedefimizin XC90 ve 590 ile 
birlikte ilk ürünlerinden biri 
olacak. Connectivity konusunda 
rakiplerimizin önünde, 
kullanıcılarımızın hayatını 
kolaylaştıran, otomobillerini 
kullanırken karmaşıklıktan 
onları arındıran rafine bir 
sürüş vaad ediyoruz. XC60”ta 
Volvo Cars'ın yeni dönem 
teknolojileri arasında yer alan 
ve otomobiller, yayalar, büyük 
hayvanlarla olan çarpışmaları 
e yardımcı olan City 
Safety sistemine eklediğimiz 
3 yeni özellik çığır açma 
niteliği taşıyor. Bunlardan 
ilki; Mi. on yardım (Steer 
Assist) özeliği Sürücünün olası 
bir çarpışmadan kaçabilmesi 
için -ihtiyaç anında- otomatik 
olarak direksiyon da yardım 


sağlıyor. Direksiyon desteği, 
50-100 km/h hızlar arasında 
aktif hale geliyor. Aynızamanda 
arpışma uyarı ve otomatik 
renleme sistemimizin, arkadan 
arpma kazalarını, önemli 
ölçüde azalttığını gözlemledik 
ve XC60'a direksiyon destek ve 
me sistemlerini de ekleyerek 
açınılabilir çarpışmaları 
azaltmada ileriye doğru bir 
adım daha attık. Bu da bizi 
2020 yılında yeni nesil bir 
Volvo otomobil içerisinde hiçbir 
ciddi yaralanmanın olmaması 
ve hiç kimsenin hayatını 
kaybetmemesi yönündeki 
vizyonumuza daha yaklaştırdı. 
City Safety'e ayrıca Karşı 
erit İhlali Önleme Sistemi 
Oncoming Lane Mitigation) 
olarak adlandırılan ve karşı 
şeritten gelen araçlarla 
le önlemede sürücüye 
yardımcı olan bir sistem daha 
ekledik. Sistem, farkında 
olmadan şeridinden çıkan 
sürücüyü uyarıyor ve ona 
otomatık direksiyon yardımı 
sağlıyor. Sürücü böylelikle 
karşıdan gelen aracın önünden 
çekiliyor ve tekrar şeridine 
iriyor. Ilk kez Yeni XC60'da 
ullanılan bu sistem, 60-140 
km/h hız aralığında aktif olarak 
çalışıyor. 


Yeni XC serilerinin 
hazırlandığını biliyoruz. Bu 
modellerinezaman yollarda 
göreceğiz? 

2018 yılı içinde 
Small SUV segmentindeki yeni 
modelimiz XC40'ı Türkiye 
pazarına sunacağız. Bildiğiniz 
gibi bu segmentte Volvo Cars 
olarakilk kez yer alacağız. Ancak 
üstün Isveç tasarım özellikleri 
ilebu segmentin yine en çok 
tercih edilen modellerinden biri 
olacağımıza eminiz. XC40 ile 
ilgili çok daha detaylı bilgileri 
önümüzdeki aylarda sizlerle 
paylaşmayı umut ediyoruz. 
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FOTOĞRAFLAR GÜRKAN ÇAĞLAR 


Küçük hacimli bir scooter satın 
almak istiyorsunuz fakat nelere 
sahip olması gerektiğine dair 
bir fikriniz yok mu? Gelin cevabı 
farklı karakterlere sahip iki 
Yamaha ile arayalım. 


D'ELİGHT 


acim konusunda kararınızı 
erdiniz fakat cevaplanması 
ereken sorular var: 
Ilanması kolay mı? hafif 
mi? ekonomik mi? Konu D'elight 
ise bu soruların cevabı evet. 
Sadece 99 kilogramlık bir 
motorla karşı karşıyayız. 
Derli toplu gövdeden çevreye 
uzanan e bi ti Her şey 
olması gerektiği kadar basit ve 
Kompak Motorun en dışarıda 
kalan kısımları aynalardan 
ibaret. Bu durumun en büyük 
faydasını sıkışık trafikte 
görüyorsunuz. Oldukça çevik 
D'elightile otomobillerin 
arasında sıkışmadan (çoğu 
zaman diğer motorların 
sıkıştığı yerlerden de diyebiliriz) 
ilerleyebiliyorsunuz. 
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MEHMET AKİF DOĞAN 


( 


Bu konuda en büyük 
yardımcılarınızdan birisi ise 
Blue Core teknolojisine sahip 

eni güç ünitesi. Yaklaşık 8.5 

g güce ve 10 Nm torka sahip 
bu motor, Yamaha'nın en 
büyük silahlarından. Düşük 
hızlardaki süratlenmelerde hiç 
nazlanmayan motor, gaz kolunun 
açıklık durumuna göre 50-60 
km/s hızlara kadar nefessiz 
hızlanıyor. 2 kişiyle “gerçekten 
dik rampalarda deneme fırsatı 
bulduğum D'elight, “acaba çıkar 
mı? sorularına A yüzümü 
kara çıkartmayı başardı. 

125cc'lik hava soğutmalı 

motor, bu ağırlıktaki bir motora 
göre makul bir performans 
sunsa da asıl olayı düşük 
yakıttüketiminde. Delight 


için markanın verdiği teknik 
bilgiye bakılırsa 45 km/s hızla 
ilerlerseniz 1 litre yakıtla 70 
kilometreilerlemeniz mümkün. 
Hadi ordan dediğinizi duyar 
gibiyim; çünkü ben de öyle 
demiştim. Fakat Yamaha D'elight 
ikinci,kez beni mahcup etmesini 
bildi. Itinayla yaptığım test 
sonucunda yaklaşık 2 litre yakıtla 
125 kilometre ilerieyebildin. 
Delight'ın frenlerinin kombine 
olarak çalıştığını da söylemeden 
olmaz. Aniden gelişen durumlar 
karşısında verebileceğiniz fren 
tepkilerine karşı sizi fazlasıyla 
koruyan kombine fren sistemi 
bu küçük Yamaha'nın en önemli 
donanımlarından. D'elight'ın sele 
altı bagajı ise birtam kapalı kaskı 
ve bir kaç küçük eşyayı alabilecek 


kadar geniş. 

Önceki neslinden aklımızda 
kalan o retro” görüntü ne yazık 
ki yenilenme operasyonuyla 
birlikte yerini daha sıradan bir 
göydeye bıraktı. Yuvarlak formlu 

arlarla yakalanan Şirin görüntü 
artık yok. Delight hanesine 
yazılan artıların karşısında 
devbir eksi olarak gördüğüm 

bu durumla birlikte; çalışma 
aralığı oldukça dar amortisörler, 
konforsuz e veyüksekfiyatda 
ne yazık ki Yamaha D'elight'ın 
ayağına çelme takan diğer 
faktörler. Basitliğiyle ve kullanım 
kolaylığıyla şehiriçi ihtiyaçlarının 
tamamını karşılayan Yamaha 
D'elight, 9.750 TLlik fiyatıyla 
sizde küçük çaplı bir şaşkınlık 
ehir dikkat. 


İZLENİM 


YAMAHA? 


NMAX 155 


GC A en şehiriçinde kullanmaktan 
daha fazlasını istiyorum; 
fak çaplı im 
düşünüyorum.” dediğinizi 
duyar gibiyim. Ozaman cevap 
karşınızda: NMax 155. 
Daha önce yollara çıkan 
NMAax 125'in güçlü bir versiyonu 
olan NMax 155, üstsınıfındaki 
250cc'lik scooterlardan rol çalan 
bir motosiklet. Hafifbir gövdenin 
çevikliğini ve kolay kullanımını 
güçlü bir motorla bir araya 
getiren NMax 155, daha önce 
görmediğimiz türden bir scooter. 
155c0'lik sıvısoğutmalı bir 
motor kullanan NMax 155, 14,8 
bg güceve 14.4 Nm torka sahip. Bu 
hacimdeki motorlarda görmeye 
alışık olmadığımız türden değerler 
sunan bu Yamaha, kağıt üstündeki 


rakamların hakkını verecek kadar 
iyi hızlanıyor. 130 kilograma 
yakın kendi ağırlığını ve 2 cüsseli 
yolcuyu zorlanmadan taşıyan 
NMax 155, günübirlik yaptığım 
Kırklareli-Istanbul yolcuğunda 
otoban sürüşünde neden güçlü bir 
scooter kullanmamız gerektiğinin 
cevabını her anlamıyla verdi. Diğer 
otomobillerin ve büyük ebatlı 
araçların tacizine maruz kalmadan 
yaptığım yolculukta, gaz kolunu her 
evirdiğimde NMax155 görevini 
ayıkıyla yerine getirdi. Ayrıca 
hatrı sayılır genişliğe ve uzunluğa 
sahip sele, hem beni hemde artçımı 
memnun etmeyi başardı. Sele altı 
isebirtam kapalı kaskı ters şekilde 
alabilecek kapasiteye sahip. 
Nmax155'in üstsınıftan rol 
çaldığı tek konu elbette güçlü 


motoru değil. Konforlu sürüşü 
veamortisörleriyle de üretim 
amacının hakkını veren scooter. 
bozuk zeminlerle temas etmediği 
sürece fazlasıyla medeni. Virajlı 
yollarda ise beklenmedik kadar 
dinamik olan Nmax 155, bir 
scooter ape eğlenceli hale 
getirmekiçin gereken herşeye 


sahip. 

Tabi birde ABS var. Kombine 
olarak çalışan bir fren sistemine 
sahip NMax155, ABS sayesinde 
muadillerinden çok daha çabuk 
duruyor. Çok erken yada çok geç 
devreye girmeyen ABS sistemi, 
tam olaki m tutunmayı 
bıraktığı andan hemen önce 
devreye giriyor. 

Tamamen dijital bir gösterge 
tablosu kullanan NMax 155, 


a ilgili bir çok bilgiyi 
ullanıcısına sunuyor. Yağ 
değişimi, V kayışı değişimi, yakıt 
tük rini gibi bi ıkalemlerde 
bilgiler veren ekranda gaz 
kolunun açıklığına göre hareket 
eden ekonomi göstergesi ise 
verimli sürüşler için sürücüye 
ardımcı oluyor. Sakin 
İlanımda 2.5 1t/100km'lik 
değerlereimzaatan NMax 155, 
en agresif kullanımlarda bile 3.5 
It/100km'den fazlasınıtüketmiyor. 
Hem şehiriçinde hem de 
şehirdışında kullanabileceğiniz 
çevik,hızlı ve ekonomik scooter 
NMax155,12.750 TLlik bir 
fiyat etiketine sahip. NMax 155, 
rakiplerinden biraz daha pahalı 
olsada ABS frenleriyle ve verimli 
motoruyla bu etiketi hak ediyor. 
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Sezonun ilk toprak zeminli rallisi olan Yeşil Bursa'da BC Vision Motorsport ekibi 
adına yarışan Burak Çukurova - Vedat Bostancı ekibi zafere ulaştı. 


Soylu - Dinçerekibi otomobillerine daha çok alışıyor 
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017 Türkiye Ralli 
vi iyonası'nın 

ördüncü, sezonun da ilk 

toprak zeminli rallisi olan 

42 Yeşil Bursa Rallisi, BC Vision 
Motorsport adına Skoda Fabia R5 
ileyarışan Burak Çukurova-Vedat 
Bostancı ekibinin birinciliği 
ile sona erdi. Bursa Otomobil 
Sporları Kulübü (BOSSEK) 
tarafından Nilüfer Belediyesi 
katkılarıyla düzenlenen rallinin 
ikinciliğini Neo Motorspor adına 
Peugeot 208 T16 Röile Yağız 
Avcı-Bahadır Gücenmez le 
ederken, podyumun üçüncü 
sırasına BC Vision Motorsport 
takımından Uğur Soylu-Aras 
Dinçer ekibi çıktılar. Sınıf N'de 
Mitsubishi Lancer EVO IX ile 
yarışan Toksport WRT ekibi 
Menderes Okur-Ufuk Uluocak, 
Sınıf #te Ford Fiesta R2T'ile 
Ford Motorsport Turkey ekibi 
Ümit Can Özdemir-Batuhan 
Memişyazıcı ve Sınıf 3'te Renault 
Clio R3ile GP Garage MyTeam 
ekibi Murat Soyçopur-Can 
Hergüner birinciliklerin sahibi 
oldular. 35 yaş üzeri klasikralli 
otomobillerin yer aldığı Historic 
klasmanında ise 1976 model Ford 
Escort MK Ilile Parkur Racin 
ekibi Burak Türkkan-Onur Aslan 
zafere ulaşan ekip oldu. 

Yarış boyunca çekiştiği rakibi 
Yağız Avcı ile bu yarışta giriştiği 
kıyasıya mücadeleden galip 
ayrılarak sezonun ilkralli zaferini 
kazanan Burak Çukurova: 

“Yarış bizim vetakımımız adına 
ok güzel geçti. Sonuçta zor 
ir yarıştı. Antrenmanlarda 
da kırıcı olacağını biliyorduk 
ama yarış öncesinde iyi bir test 
süreci geçirdik. Akabinde hızlı 
başladık. Saliselerle de rakibimiz 
Yağız Avcı ile mücadelemiz 
sürüyordu. Yarışın ilk gününü 
2,5 saniye farkla lider bitirdik. 
İkinci gününün sabahında da 
diferansiyel problem yüzünden 
2,5 dakika ceza yedik. Fakat 
akabinde uzun etapta en iyi 
zamanı yaptık. Daha sonra ikinci 
geçilişinde kendi zamanımızı 
27 saniye geri çekerek daha 
da iyileştirdik. O etapta Yağız 


Historic'de Burak Türkkan birinci geldi 


YEŞİL BURSA RALLİSİ MOTORSPORLARI 
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İLİN VE > 


Menderes Okur - Ufuk Uluocak ekibi özledikleri Grup N zaferine Bu 


Avcı'nın da ufak bir sorunu 
olduğunu düşünüyoruz, 

orada epey bir vakit kaybetti. 
genel klasman birincisi 
olarak Yeşil Bursa Rallisi'ni 
tamamlamanın mutluluğunu 
yaşıyoruz. Finişe gelen herkesi 
tebrik ederiz. Takım olarak da 
benim haricimde üçüncü, altıncı 
ve 10. olduk. Ilk 10'da dört ekiple 
bitirdiğimiz için de oldukça 
mutluyuz. v onadaki 

puan farkı biraz daha açıldı. 

Son powerstage etabını da 
kazanmamız ayrıca bir mutluluk 
verdi. Herşey çok güzeldi. 
Inşallah Istanbul Rallisi'nde de 
bu başarımızı devam ettiririz. 
e Vedat Bostancı'ya da 
bu zor rallide emeklerinden dolayı 
teşekkür ediyorum.” şeklinde 
konuştu. 

Türkiye Ralli Şampiyonası 
09-10 Eylül 2017 iki ide 
Istanbul Otomobil Sporları 
Kulübü (ISOK) tarafından 
düzenlenecek olan 38.Istanbul 
Rallisi iledevam edecek. 


Murat Soyçopur Sınıf 3 Kupası ile İzmir'e döndü a şi © j 
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GP'de Ferrari pilotları Sebastia Vettel ve Kimi İREM 
podyuma birinci ve ikinci sırada çıktılar. 
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FORMULA | 
PİRELLİ 
MAGYAR NAGYDIJ 2017 


e 'de 

apılan yarışa 

ilki iki Lak 
başlayan Ferrari 


pilotlarından Sebastian 
Vettel zirvedeki yerini 

ilk turlarda korurken 
arkasında yer alan takım 
arkadaşı Kimi Raikkonen ile 
arasındaki farkı 3 saniyeye 
kadar yükseltti. Ancak 
ilerleyen turlarda Alman 
pilot telsizden takımına 
aracının direksiyonunun 
sola çekmeye başladığını 
söyledi ve yavaşlamaya 
başladı. Kımi Raikkonen 
ile arasındaki fark 1 
saniyeye kadar düşerken, 
pistin geçişe fazla izin 
vermemesi ve herhangi 

bir takım emri gelmemesi 
sayesinde kariyerinin 46. 
Formula 1 zaferini elde etti. 
Kimi Raikkonen de takım 
arkadaşının ardında ikinci 
sırada damalı bayrağı 
geçerek takımına değerli 
markalar kupası puanları 
kazandırdı. 

Şampiyonanın: iddialı 
takımı Mercedes”te ise 
yarış boyu hareketli 
anlar yaşandı. Finişe 20 
tur kala Lewis Hamilton 
takımından Valteri 
Bottas'ı geçip üçüncülüğe 


> 


İM 


Macaristan'da 


yerleşerek Ferrari”leri 
geçmek için zorlama 
talebinde bulunan Ingiliz 
pilota takımından olumlu 
yanıt geldi. Bottas'ı geçip 
Ferrari'lere yaklaşmaya 
alışan Hamilton, bunda 
baş arılı olamayınca finişe 
m son virajda yine takım 
arkadaşı Valteri Bottas'a 
yol vererek dördüncülüğe 
razı oldu. Yarışta beşinciliği 
ise Red Bulltakımından 
Max Verstappen elde etti. 
Şampiyonanın haşarı 
elen olaraktanınan 
erstappen ilk turda 
takım arkadaşı Daniel 
Ricciardo'ya çarparak yarış 
dışı kalmasına sebep oldu 
ve 10 sn. ceza aldı. McLaren 
ile eski günlerini mumla 
arayan Fernando Alonso 
ise la altıncı sırada 
tamamlayarak biraz olsun 
moral buldu. 

Sezonun 11. yarışının 
ardından Sebastian Vettel 
202 puanla şampiyonada 
liderliğini koru iken; bu 
yarışa Ipuan geride giren 
Lewis Hamilton 14 puan 
geriye düştü. Macaristan 
GP'sinin ardından 
şampiyona 4 haftalık yaz 
tatiline girerken, Belçika GP 
iledevam edecek. 


TOSFED YILDIZINI ARIYOR MOTORSPORLARI 


TOSFED Yıldızını Arıyor da 
heyecan yükseliyor 


Türkiye Otomobil Sporları Federasyonu geleceğin şampiyonlarını keşfetmek ve 
yetiştirmek amacıyla “TOSFED Yıldızını Arıyor” programını hayata geçirdi. 


OSFED Yıldızını Arıyor 
programında derece 
alan 10 erkek ve 2 kadın 


yarışçı önümüzdeki 
sezontüm ekipman ve 
ihtiyaçları TOSFED tarafından 
karşılanarak yarışlara 
katılacak ve pistlerde yeni bir 
kariyere ilk adımlarını atacak. 
Türkiye Otomobil Sporları 
Federasyonu tarafından, 

FIAT sponsorluğunda 
gerçekleştirilen ve 18-25 yaş 
arası genç sürücülere yarışma 
imkanı sunacak olan “TOSFED 
Yıldızını Arıyor” projesinin 


kayıt işlemleri Mayıs ayında 
tamamlandı. Çanakkale'den 
Gaziantep'e, Tekirdağ'dan 
Kastamonu'ya, Muğla'dan 
Giresun'a kadar onlarca farklı 
ilden başvuran, 22'si kadın 
toplam 333 aday elemelere 
katılmaya hak kazandı. 
Adayların kullanacağı 
tüm ekipmanların TOSFED 
ve FIAT tarafından 
karşılanacağı elemeler, 10-11- 
12-13 Ağustos tarihlerinde 
Kocaeli Izmit”te bulunan 
TOSFED Körfez Yarış Pisti'nde 
düzenlenecek. Elemeler 


gymkhana formatında 
özel olarak hazırlanan Fiat 
Egea Taş otomobilleri ile 
gerçekleştirilecek. Her gün 
yaklaşık 80 erkek adayın 
yarışacağı elemelerde, 13 
Ağustos Pazar günü 22 kadın 
adayda kendi aralarında 
yarışacaklar. Elemeler 
süresince TOSFED Körfez 
Yarış Pisti'nde çeşitli sergi, 
eğlence ve etkinlikler de 
gerçekleştirilecek. 

4 gün boyunca yapılacak 
elemelerin ardından her 
gruptan 10 erkek sürücü 


ile 5 kadın sürücü olmak 
üzere 45 kişi, Eylül ayında 
ya ılacak finallere katılmaya 

ak kazanacak. Adaylar yine 
TOSFED Körfez Yarış Pisti'nde 
düzenlenecek olan 2 günlük 
kampa katılacaklar ve bu kamp 
sırasında teorik ve pratik ileri 
sürüş teknikleri, sportif sürüş 
teknikleri eğitimi alacaklar. 
Adaylar, ikinci gün sonunda 
zamana karşı yarışacaklar, 
10 erkek ve 5 kadın sürücü 
TOSFED'in ilk yıldızları olarak 
önümüzdeki sezon yarışlara 
katılmaya hak kazanacak. 
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besler in şanssız 
hafta sonu 


18 yaşındaki genç milli ssorcumuz Berkay Besler, 
15-16 Temmuz tarihlerinde Renault Clio Cup Italya serisinin 
4. ayağı için İtalya'nın Misano pistindeydi. 


usene küçük yaştan (o yarışıtamamlayamadığını o dedi.Genelolarakşanssız 
beri yarıştığı söyledi. Genç pilot “8. bir hafta sonu geçirdiğini 
kartingten otomobil (o sıradan başladığım ikinci söyleyen Berkay Besler, 
pist yarışlarına yarıştaise,fren sorununun Oo heryarışın kendisi için 
geçen Berkay Besler, 3 ayrı devam etmesi ve vites bilinmezler ve “ilk”lerle 
yarıştan oluşan ve kendisi değiştirme elektroniğinde geçtiğini ve bu yarıştan 
Için şanssız geçen hafta meydana gelen problem çıkarılan pozitif sonuçları 
sonunu, değerlendirirken nedeniyle finiş göremedim. o alarak diğer yarışlara 
sıralama turlarında Hafta sonunun üçüncü konsantre olacağının 
96100'lük bir performans ve son yarışında hızlı tur altını çizdi. Renault Clio 
yakalayamadığını belirterek zabanlari yaparak 5.sıraya (o Cup ltalya serisi 09-10 
7.sırada başladığı ilk yarışta (okadar yükselmişken, son Eylül Vallelunga Pisti ve 
ön sıralara yükseldikten turda rakibimle yaşadığımız (30 Eylül-01 Ekim Imola 
sonra frenlerde meydana temas sonucu 25 saniye ceza (o Pisti'nde gerçekleştirilecek 
gelen sorun nedeniyle alarak 13.lüğe geriledim.” yarışlarlatamamlanacak. 


Altın Elbiseli 
Adam ı Kaybettik 


Youtube'daki “Altın Elbiseli Adam" adlı kanalında yıllardır 
motosiklet üzerine başarılı programlara imzaatanBarkın o (/#j& 
Bayoğlu, geçirdiği trafik kazası sonucunda aramızdan ayrıldı. 


outube kanalı üzerinden Oo vefateden Barkın Bayoğlu'nun çeşitli kurumlarda eğitmen 
hazırladığı sürüş cenazesi mg Zİ Mezarlığı olarak çalışan ve bir süre 


izlenimi ve güvenli içinde bulunan Kerem Aydınlar de Kazakistan'da bulunan 
sürüş videolarıyla bir amiinde kılınan namazın Bayoğlu, Türkiye'ye döndükten 
ok İnetoeik li ve otomobil ardından sevenlerinin yoğun sonra Istanbul Maslak Sanayi 
ullanıcısının sıkı takibinde katılımıyla gözyaşları içinde Sitesi'ndeki atölyesinde model 
olan Barkın Bayoğlu, 24 Temmuz o toprağa verildi. ve motosiklettasarımları 
Pazartesi gecesi geçirdiği trafik 1975 yılında Istanbul'dadünyaya (üzerinde çalışmaya başladı. 
kazası sonucunda hayatını elen Barkın Bayoğlu, ilkokula Çeşitli dergilerde motosiklet 
kaybetti. 15 Temmuz Şehitler basladıktal kısa bir süre sonra üzerine yazılar da yazan Barkın 
Köprüsü üzerinde seyir ailesiyle Ingiltere'ye göç etti. Bayoğlu motosikletlerle ilgili 
halindeyken yola kontrolsüzce Türkiye'ye döndükten sonra Youtube'a çektiği videolarla 
çıkan bir yayaya çarpan ve Bilgi Üniversitesi'nde öğrenim 260.000 takipçiye ve 67 milyon 
motosikletinin kontrolünü gördü ve dereceyle mezun oldu. kez izlenme oranına ulaşmıştı. 
kaybeden Bayoğlu, Haydarpaşa İngiltere'de okuduğu sırada Autocar ekibi olarak sevgili 
Numune Hastanesi'nde yapılan motosiklet tutkusu başlayan dostumuza rahmet, ailesine 
tüm müdahalelere rağmen Bayoğlu, lisede ilk motosikletine Oo tüm sevdiklerine ve motosiklet 
kurtarılamadı. 42 yaşında sahip oldu. 2000'li yıllarda camiasına başsağlığı diliyoruz. 
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Havalimanındaki özel güvenlik noktalarından vakit kaybetmeden geçecek, 30 gün boyunca 
otopark ve vale hizmetleri için ücret ödemeyecek, transfer hizmetinden yararlanabilecek, 
lounge'larda konforun keyfini çıkaracak, duty free'de indirimlerden yararlanabilecek, 
havalimanında vaktinizi kendinize ayırabilecek en önemlisi 

havalimanında benzersiz ayrıcalıklara sahip olacaksınız. 

Bu ayrıcalıklara sahip olmaya ne dersiniz? 


Havalimanında Ayrıcalığın Kartı 
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